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不能停运的遂宁站
遂宁站改造，为什么不能停运？
答案藏在每天200多趟列车里。

遂宁站是达成铁路的关键中间站，南
充、达州、广安等地客流坐火车到成
都，遂宁是必经之路，同时这里也是重
要的货运节点。站改过渡期，每日图
定加临时旅客列车超60趟，全天过境
的货物列车超140列，都要通过或停靠
这里。

达成铁路一旦停运，川东北多地
的客运出行、农资等重点物资运输都
会直接受阻。

“停运的社会成本和经济成本，远
大于边运营边改造的施工成本。”铁路
业内人士这句话，决定了遂宁站改造
从一开始就没有“完全封闭停运”这个
选项。

于是有了这套“先北后南、逐步倒
边”的方案：先在既有站场北侧的空地
上建新站房，旅客依旧从南侧老站房
进出，施工与运营物理隔离；北站房启
用后，旅客流线整体平移至北侧，老站
房启动拆除；最后在原址新建南站房，
实现南北贯通。

今年暑运期间，3座站台扛住日均
万人客流，“提前10分钟停止检票”“窄
岛式站台防误乘”引发关注。这些看
似不便的安排，正是这场“不能停运的
手术”的代价——施工压缩了站场空
间，运营只能在剩余的狭窄空间里做
到极致。

十一年间两次跃迁
1997年12月，达成铁路全线通

车；1998年1月，遂宁站随达成铁路通
车投用。这座城市第一次接入国家铁
路网。

彼时的遂宁站定位清晰：达成铁
路上的中间站，川东北腹地通往成都

的门户。每天停靠的大多是普速列
车，客流以外出务工、探亲求学为主。
很多老遂宁人的记忆里，第一次坐火
车去成都、第一次出川打工，都是从老
站房出发。

这是遂宁站的“1.0时代”：它解决
了有没有铁路的问题。

但很少有人注意到，达成铁路过
境遂宁，并不是理所当然的事。当年
为抓住铁路过境机遇，遂宁发出“人民
铁路人民建”号召，动员全城百姓捐
资。因此，遂宁站的落地，是从铁路规
划图上争来的。

2009年9月，成遂渝之间首次开
行CRH1型动车组。这是“和谐号”动
车组首次运行在我国西南大地。成都
到遂宁56分钟，遂宁到重庆65分钟，均
压缩到1小时左右。遂宁从达成线的
中间点，变成了成都、重庆之间的几何
中点。

这是遂宁站的“2.0时代”：它完成了
从单线节点到成渝中点的跨越，遂宁第
一次真正融入了成渝一小时交通圈。

2027年迈入高铁时代
如今北站房的启用，标志着遂宁

站正式迈向“3.0时代”。但这一跳的
终点不在2026年。

按照规划，2027年成达万高铁全
线通车后，遂宁至成都天府可实现30
分钟快捷直达。遂宁站将与既有的遂
成铁路、达成铁路、遂渝铁路形成互
通：向东直达达州、万州，串联京津冀、
长三角；向西半小时到成都天府站，向
南1小时到重庆；同时辐射南充、广安、
资阳等川东北、川中城市。未来绵遂
内铁路建成，将通过联络线在遂宁境
内与成达万高铁实现互联互通，真正
形成“十字交叉”。

届时，遂宁站将从一座中间站升级
为川中地区重要的高铁枢纽，旅客发
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10月11日凌晨，遂宁火车
站，开往上海的K284次列车缓
缓驶出。这是在老站房停靠的
最后一班列车。

老站房前，遂宁站党支部
书记李军带着大家唱了一首
《送别》。歌声落下，老站房熄
灯，关闭。

几个小时后，随着检票闸
机亮起，遂宁站北站房正式启
用，第一批旅客走进新站房。

铁轨上，达成线的列车照
常穿梭。日均200多趟客货列
车，没有因为一座站房的“交
接”而慢下一分钟。
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四川日报报业集团2026-2028年度
财务决算审计服务招标公告

四川日报报业集团拟开展集团及所属单位
2026-2028年度财务决算审计工作，为确定本次审计的
中介机构，现将有关招标事宜公告如下：

一、项目概况
（一）项目名称
四川日报报业集团及所属单位2026-2028年度财

务决算审计服务。
（二）招标范围
本次招标审计范围为集团及所属的全资及控股单

位，暂定77家、资产总额约45亿元，包含2026-2028年
度集团及各单位财务报表审计、各单位工资专项审计、
集团财政资金使用专项审计、资产减值准备核销审核说
明、国有资本收益审计、集团审计情况说明、集团财务决
算专项说明审核及集团管理建议书。同时，中标人须为
招标人及所属单位财务人员提供专项培训服务。

（三）服务期限
本项目一次采购可执行三年，即“1+1+1”模式。在

合同期满前，采购人对中标人的工作进行考核，考核合
格后，采购人可选择与中标人在次年续签采购合同。如
采购预算上下调整幅度超过10%，需重新采购。考核维
度包括但不限于服务质量、响应时间、沟通协作、应急配
合、服务满意度及财政厅复审情况。如招标人出现重大
资产重组等情形导致审计范围出现重大变动，招标人有
权重新进行采购。无特殊情况，财务报表审计报告应于
报告年度次年1月31日前出具，其余审计报告应于报告
年度次年3月15日前出具。

（四）付款方式
每年审计费分两次支付。中标人提交的正式盖章

的审计报告经四川日报报业集团验收合格后15个工作
日内，按合同标的金额的70%向中标人支付第一次款
项；待上级主管部门完成对四川日报报业集团及所属单
位年度财务决算复审，合同履约内容经甲方确认后，按
合同标的金额的30%向中标人支付第二次款项。每次
付款前，中标人需向四川日报报业集团出具等额增值税
专用发票。

（五）项目限价
本项目每年限价：人民币65万元。
（六）公示媒介及公告时间
公示媒介：四川在线https://www.scol.com.cn/、

华西都市报。
公告时间：2026年10月8日至10月13日（北京时

间）。
二、投标人资格要求
投标人须满足以下资格条件：
1.在中华人民共和国境内注册并有效存续，具有独

立承担民事责任的能力。
2.投标人具备法定执业资格且连续执业三年以上；
3.项目负责人须通过最近一次年度中国注册会计师

任职资格检查。（提供承诺函）。续签合同前仍需提供项
目负责人通过最近一次年度中国注册会计师任职资格
检查材料。

4.具有规范健全的质量管理、风险管理等内部管理
制度；具备完成工作所必需的专业团队；具有良好的职

业道德记录和社会声誉，认真执行有关财务审计的法律
法规和政策规定。（提供承诺函）

5.投标人近3年内无因违法违规行为被各级财政部
门给予没收违法所得、罚款、暂停执行部分或全部业务、
吊销有关执业许可证或撤销等行政处罚；无因审计质量
等问题被各级财政部门给予警告或通报批评；不存在财
政部、省级财政部门明确不适合承担企业审计工作的情
况；未处于财产被接管、冻结、破产状态；从未被列入严
重违法失信企业名单（黑名单）；未被人民法院列入失信
人名单；未处于投标禁入期。（提供承诺函）

6.遵守投标纪律，不违反招标文件第二章“五、投标纪
律要求”和“六、充分、公平竞争保障措施”的相关规定。

7.本项目不接受联合体投标。
8.法律、行政法规规定的其他条件。
三、招标文件的获取
1.本招标项目采用线上或现场方式获取招标文件，

需准备的材料如下：
（1）营业执照、执业证书副本；
（2）经办人介绍信或法定代表人授权委托书；
（3）经办人身份证（正反两面）。
采用线上方式获取的，以上材料的原件（可提交扫

描件或照片）、复印件（盖鲜章）发送至招标人指定邮箱：
wangyuyang@qq.com，经招标人审核合格后，向投标
人发放电子版招标文件。

采用现场方式获取的，以上材料除经办人介绍信或
法定代表人授权委托书收盖鲜章原件外，其他材料均验
原件，收复印件（盖鲜章），经招标人审核合格后，向投标
人发放纸质版招标文件。

2.获取时间、地点：
2026年10月8日至10月13日（北京时间，法定节

假日除外），上午9:00—11:30，下午2:00—5:30。地
点：成都市锦江区红星路二段70号四川传媒大厦12楼
B区集团总经办。

四、投标文件的递交
1.投标文件递交的截止时间：2026年 10月 14日

17:00时（北京时间）。请同时递交纸质版和电子版投
标文件（电子版投标文件储存到移动U盘，附在纸质版
投标文件袋中一同递交）。

2.投标文件递交地点为：成都市锦江区红星路二段
70号四川传媒大厦12楼B区集团总经办。

3.投标文件逾期送达的或者未送达上述指定地点的
投标文件，招标人不予接收。

4.招标人仅接受投标人现场递交投标文件，拒绝接
受以电报、电话、传真、电子邮件、邮寄等形式的投标。

五、联系方式
1.招标文件获取、投标及异议受理
联系人：王老师，电话：028-86968222，联系地址：

四川省成都市锦江区红星路二段70号传媒大厦12楼B
区集团总经办。

2.招标文件咨询
联系人：蓝老师，电话：028-86968253

四川日报报业集团
2026年10月8日

送量、列车停靠数量都将实现翻倍增长。
很多人会问：既然是建高铁枢纽，为

什么不直接新建一座高铁站？
答案藏在遂宁的区位里。遂宁与成

都、重庆等距128公里，这个“几何中点”
的位置，决定了原址改扩建才是最优解
——最大化利用既有线路资源，让普速、
高速铁路在同一个站点交汇，旅客不用
在不同车站间奔波换乘，枢纽效率才能
真正发挥出来。

从1.1万平方米增至3.5万平方米，从
3台9线扩容至6台16线，通过站前大道
和涪江六桥，高铁站与河东新区实现快
捷连通。遂宁金融商业中心所在的永盛
湖片区，正是直接承接高铁枢纽红利的
核心板块。从遂宁金融商业中心自驾前
往高铁站，路程约6公里，快速通道无红
绿灯，通行时间不到10分钟。出站客流
经由站前大道和涪江六桥快速导入河
东，直抵商业、办公、居住组团。

一座车站与一座城市
28年三级跳，一座车站的迭代史，就

是一座城市的进阶史。
1998年，遂宁抓住达成铁路通车的

机遇，第一次接入国家铁路网。2009
年，遂宁抓住成遂渝动车开行的机遇，成
为成渝之间的几何中点。2027年，遂宁
将抓住成达万高铁通车的机遇，成为川
中枢纽。

每一次，车站的升级都精准踩中城
市发展的节拍。铁轨延伸的方向，就是
遂宁城市能级提升的方向。

而这一次，与前两次都不同——列
车在跑，“手术”在做，日均200多趟列车
的刚性底线不允许任何停顿。

老站房的拆除不是结束，而是为更
大的枢纽腾出空间。北站房的启用也不
是最终成品，而是十字枢纽的“先遣队”。

11日清晨6点，当第一列列车从北
站房驶出，遂宁站完成了它28年来的第
三次身份切换。而这座城市，正沿着铁
轨，驶向下一个时代。

老站的记忆，也终将沉淀为城市情怀。
刘俊梁 华西都市报-封面新闻记
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遂宁站新站房。汪洋 摄

遂宁站新站房候车大厅。刘虎 摄


