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9月15日，2026年国家网络安全宣
传周成都系列活动启动，今年活动主题
为“AI向善、安全有道”。中国工程院院
士、中国信息安全测评中心专家委员会
副主任黄殿中出席启动仪式并作主旨
演讲。他表示，2026年AI智能体已从“辅
助问答”走向“自主感知、自主研判、自
主决策、自主执行”，但传统靠人示范、
实景试错的培养方式样本少，应建设

“高保真仿真智能体工厂，把可靠智能
体送进真实业务”。

在人工智能大量运用的今天，围绕
大家关心的“智能体会不会自己乱来”

“如何防止人工智能越界”等问题，记者
对黄殿中进行了专访。

智能体越会干活越怕“越界”
黄殿中表示，过去软件出问题多是

漏洞、配置错误；现在的智能体被赋予
任务后，会自己拆步骤、调工具、发指
令，甚至持续自我迭代。最该警惕的不
是它“不够聪明”，而是自主权限扩张后

的边界逃逸，没有人工约束时，它可能
扩大行动范围、修改自身策略、绕开安
全规则。比如智能体自我迭代时自主
扩权、改自身策略、绕开预设约束，在政
务、运维、客服等场景可能造成越权或
泄露，这类问题常规功能测试很难发
现，只有在诱导、对抗、长流程自治中才
暴露。

他特别提到“自己进化自己”这一
步，智能体能力越强、调用工具越多，幻
觉、越权、失控风险会同步放大。解决
办法不是不用智能体，而是把边界先定
死——行为边界、权限边界、决策边界、
攻防边界、伦理边界全部变成可测评指
标，先仿真训练、再测评考核、后真实落
地，不通过不让上线。

为什么要建“仿真工厂”？
既然要学真实业务，为什么不直接

在系统里练？黄殿中解释，网络攻防和
空间智能都“试错不起”。传统人工示
教靠人做一遍、机器学一遍，真实场景

异常少、极限风险少，智能体只能学常
规操作；真生产环境又不允许它随便打
攻防、进行物理碰撞。仿真工厂就是用
数字孪生把常规业务、异常故障、极限
攻防、未知风险都重建出来，让智能体
零风险、无限次试错。

黄殿中介绍，“仿真工厂”和现在流
行的“网络靶场”“数字风洞”不一样，靶
场、风洞偏单点攻防复现和单轮测试，
像实验室；仿真工厂是“场景生成—自
主训练—对抗演练—标准测评—能力
输出”的流水线。机器人直接在地上
撞，成本高且危险；放在虚拟工厂里练
千万次碰撞、抛接、极端环境，再把成熟
模型拿到现实做少量对齐，成本和风险
都大幅下降。

此外，他还认为，智能体迭代快，测
评不能只靠人，“要以AI测AI”，用对抗
智能体自动出攻击样例、自动跑长流
程，但最终伦理和一些不可接受风险仍
由人把关，形成人机协同。

华西都市报-封面新闻记者陈彦霏

打电话、看手机、分心驾驶……日
常驾车，很多人都知道超速违法，却忽
略了“开太慢”的龟速行为同样也要受
处罚。

近期，成都交警公布了一起“龟速
行驶”典型案例：在一条主道上，一辆汽
车在200米内先后被18辆车超越。民警
在视频回溯时，发现该车驾驶员存在边
开车边刷手机的行为，遂依法对其进行
了处罚。

据了解，自2025年4月开始，成都交
警上线了一套智慧系统，专门治理“龟
速车”，一旦车辆被超车次数过多，且车
速排名靠后，系统便会自动锁定，并通
过多种方式提醒驾驶员，同时还能核查
驾驶员是否存在接打手机等行为。

9月15日，成都市公安局交通管理
局情报指挥大队民警张淳接受记者采
访，对当前如何发现和治理“龟速车”进
行了解读。

如何认定“龟速车”？
“龟速行驶”指的是超低速行驶，一

般包含两种情形——车辆违反最低限
速规定，即车辆行驶速度低于道路或车
道最低限速值。如在高速公路上行驶
时，车速低于最低限速每小时60公里，
或者在多车道高速公路左侧快速车道
行驶时，低于该车道最低限速规定。还
有一种是车辆行驶速度与车流速度不
匹配，也就是车辆行驶速度远低于当前
通行条件下车流的正常行驶速度。

张淳介绍，上述被处罚车辆在主道
上车速较慢，在200米的路段里被18台
车超越，在这种情况下，交警把这台车
定义为“龟速”行驶车辆。

“这属于车辆与车流速度不匹配
的情况。”张淳介绍，这辆“龟速车”被
发现后，智慧平台通过路面LED诱导
屏提醒驾驶员需要提升至安全车速。
之后，民警在视频回溯时，发现该车驾
驶员存在边开车边刷手机的行为，遂

依法对其进行了处罚。

如何发现“龟速车”？
据介绍，成都公安交管部门使用的

“龟速车”治理系统，依托智慧交通平
台，研发出多套AI分析模型，同时整合
高速公路ETC、卫星定位与视频感知数
据，能精准刻画车辆行驶状态。一旦车
辆被超车次数过多，且车速排名靠后，
系统便会自动锁定，并通过多种方式提
醒驾驶员。

同时，利用道路感知设备，可核查
慢速车辆驾驶员是否存在拨打接听手
持电话、客运车辆违规载货等交通违
法行为。一旦查实，相关信息将推送
至属地公安交管分局，驾驶员将被依法
处罚。

看手机、接听电话都容易造成“龟
速行驶”，那如何细化治理？张淳告诉
记者，总体来说，成都交警采用的是一
个分级治理措施，在发现龟速行驶以
后，第一时间是进行实时提醒，比如说
在快速路前方有LED诱导屏，就会利用
LED诱导屏第一时间显示出车牌，提醒
驾驶员提升至安全车速。同时，民警也

会对驾驶人进行人脸识别，来找到驾驶
人信息，识别以后会对驾驶人精准发送
提示短信，这个也是实时的。

第三类就是通过就近的一些视频
监控点位，来看车辆的驾驶人有没有存
在接打电话以及一些分心驾驶的行为，

“如果发现存在打电话、双手离开方向
盘的话，就属于交通违法行为，我们会
直接进行处罚。”其中处罚分两种，第一
种是传唤到交警分局接受调查，第二种
是直接通过电子警察抓拍。

治理效果如何？
张淳介绍，自去年4月“龟速车”治

理系统试运行以来，成都公安交管部门
已累计发布LED精准提示3.1万余次，监
测路段“龟速车”数量同比下降约20%，
道路通行能力有所提升。目前，该系统
已在城区所有快速路及绕城高速完成
部署。

“这样的效果，总体来说是递进式
的。”张淳说，一开始可能大家觉得“龟
速行驶”没有人管，驾驶员可能也没有
意识到自己行为的问题。而自从2025
年起，成都交警收集了大概有一两百公
里快速路上“龟速行驶”的车辆，检测发
现数量还是比较多的。到了今年9月，
对比发现在同样的快速路段，“龟速”行
为已经下降了30%至40%。

“龟速车”有哪些危害？
影响道路通行能力。超低速行驶

的车辆会挤压后方车辆的正常行驶空
间，导致后车或后方多辆车减速，进而
影响道路通行能力，导致车辆平均行程
时间增加。据公安部道路交通安全研
究中心数据显示，当车辆行驶速度每降
低10千米/小时，道路通行能力下降约
15%。

引发交通事故。超低速行驶的车
辆与车流存在较大的速度差，会导致其
他车辆为了避让，而频繁减速变道甚至
超车，容易引发交通事故。

据统计，车辆行驶速度与车流平均
行驶速度差值越大，发生事故的概率越
高。车辆在行驶过程中，速度差达到32
千米/小时，事故发生的概率要比0速度
差时约提升16倍。

此外，超低速行驶车辆造成的团状
拥堵，也是造成交通事故的重要原因，
团状拥堵区域的交通事故概率约是普
通路段的3至5倍。

诱发路怒行为。超低速行驶车辆
造成的交通拥堵，还容易引起其他驾驶
人的路怒行为。数据显示，由于拥堵造
成的路怒事件占比约12%，仅次于加塞
抢道。
华西都市报-封面新闻记者 宋潇 杨博

影响道路通行能力，易造成事故、引发路怒

成都交警解读处罚“龟速开车”行为

中国工程院院士黄殿中：

建“仿真工厂”，让AI在真实业务中暴露问题

成都一司机驾车“龟速行驶”200米
被超18次。图据央视新闻

LED诱导屏实时提醒司机车速偏
低，需提升至安全车速。成都交警供图

黄殿中院士 主办方供图


