
05WEST CHINA METROPOLIS DAILY
2026年7月27日 星期一 编辑张今驰 版式詹红霞 总检张浩要闻

交通进行时

西宁至成都铁路四川段最长隧道贯通
华西都市报讯（记者 曹菲）记者从

成兰铁路公司获悉，7月25日上午，西
宁至成都铁路四川段全线最长隧道
——包座隧道全隧贯通，为全线按期通
车奠定坚实基础。

包座隧道位于阿坝州松潘县，由中
铁一院设计，中铁二局承建，单洞双线
铁路隧道，设计时速200公里，全长
11795米，为全线控制性工程，一级高
风险隧道。

隧道平均海拔3500米，最高处海
拔近3700米，坐落于青藏高原东缘强
构造挤压地带，全隧98.5%区段为Ⅳ级
及以上破碎围岩。施工面临软岩大变
形、岩溶富水、多条断层等多重不良地
质，坍塌、突泥涌水、有毒有害气体泄漏
等安全风险叠加，加之川西北高原生态
环境脆弱，隧道综合施工难度与安全管
控压力居全线首位。

据中铁一院西成铁路隧道负责人
马钰沛介绍，建设过程中，技术团队紧
盯围岩形态、涌水状况、季节环境变化
及有害气体监测信息，持续优化超前地
质预报方案；依据现场真实地质条件动

态调整支护体系，相继攻克软岩大变
形、浅埋冲沟、有毒有害气体等一系列
工程难题。

中铁二局西成铁路四川段工程指
挥部安全总监黄根茂介绍，高寒缺氧、
严冬低温是建设者需要攻克的又一道
难关。洞外极端最低气温可达-20℃，

空气中含氧量仅为平原地区六成，恶劣
自然环境致使工程机械作业效率下降
三成，一线施工人员体能消耗巨大，远
距离物资运输、高原后勤保障工作压力
重重。为此，项目采用进出口搭配4座
斜井、多工区同步掘进的施工组织方
案，建立全流程标准化作业体系；全面

推进机械化减人、自动化提质，依靠技
术创新化解高原施工各类质量难题。

西宁至成都铁路是我国“八纵八
横”高铁网兰州、西宁至广州的兰（西）
广通道的组成部分，起自青海省西宁市
西宁站，经青海省海东市、黄南州，甘肃
省甘南州，四川省阿坝州，接入四川省
成都市成都东站。连通青海、甘肃、四
川三省，搭建起西北、西南地区互联互
通的交通新走廊。

据成兰铁路有限责任公司西成铁
路指挥部指挥长印建文介绍，目前，西
宁至成都铁路四川段14座隧道已有11
座顺利贯通，62座桥梁工程整体完成
92.4%，路基工程完成85.6%，项目整体
建设进度超55%。

全线建成通车后，成都至红原、若
尔盖大草原将实现动车直达，成都至西
宁的铁路车程也将缩短到5小时内，将极
大便利沿线各族群众出行，加强兰（州）
西（宁）城市群和成渝城市群交流，推动

“丝绸之路经济带”和“长江经济带”互
联互通，对促进沿线经济社会发展、助力
乡村振兴具有十分重要的意义。

7月25日，G4218雅安至叶城高速公
路康定至新都桥段（下称康新高速）建
设迎来关键性进展——瓦泽隧道、新都
桥隧道右洞同步贯通，成为全线首批贯
通的隧道。它们的贯通打通了施工关
键节点瓶颈，为后续路面铺装、机电安
装以及全线通车奠定了基础，是全线隧
道工程建设的重大里程碑。

据悉，康新高速将于2028年建成通
车。届时，康定至新都桥的车程将从目
前的1.5小时缩短到40分钟。

采用最新爆破工艺
减少围岩扰动

7月24日下午4点过，华西都市报、
封面新闻记者来到位于甘孜州康定市
新都桥镇的新都桥隧道洞口，瓦泽隧道
与之相邻，两座隧道相距约1.5公里。

中铁六局康新高速TJ4-2标项目
部总工李宁介绍，瓦泽隧道右洞全长
3004米，新都桥隧道右洞长1648米。
两座隧道距离较近，地质特点与建设难
点具有相似性。

“最大的难点就是围岩破碎，大多
为炭质板岩，一层一层的，就像在‘千层
饼干’里面打洞，容易发生滑塌。”李宁
说。为了解决这一难题，隧道在爆破环
节采用了最新的聚能爆破工艺，在炸药
外增加了一层聚能罩，能够提高爆破的
精准度，让隧道壁更平整，有效减少围
岩扰动，同时还能将钻孔量减少20%。

此外，隧道施工中还面临着涌水量
大的问题，每日最大涌水量达到6500立
方米（普通隧道最多几百立方米）。中
铁六局康新高速TJ4-2标项目经理张
强介绍，为了加快排水、保证施工进度，
每个隧道配备了8台抽水设备。

采用“机械换人”策略
提高施工效率

新都桥隧道与瓦泽隧道所处地区
的海拔均达到3500米。在川西高原地
区施工，建设者们面临着高寒缺氧、温
差大等环境挑战。“我们的施工人员流

失率达到44%，机械设备的工效也会降
低。”张强说。

如何提升工效？项目团队采用了
“机械换人”策略。项目引进的拱锚一
体机，是目前国内隧道施工中正在推广
的新型设备，可以完成立拱架、焊接钢
筋网片、打射锚杆等多道工序。以立拱
架为例，如果单纯靠人工需要12人，现
在仅需要5人，且只是辅助操作，施工效
率可提高30%。

施工污水不外排
缩小洞口开挖范围

康新高速沿线穿越多处国家级自
然保护区，珍稀动植物密集，生态环保
标准严苛。

李宁介绍，新都桥隧道与瓦泽隧道
均在贡嘎山国家级自然保护区内。为
了最大限度减少对自然环境的破坏，隧
道洞口设置了污水处理系统，所有施工
污水不外排，经污水处理设备处理后作
为养护用水和冲便道用水循环使用。

不仅如此，团队严格遵循“早进洞、
晚出洞”的原则，缩小洞口开挖范围，采
用微创零扰动施工工艺，在施工的同时
开展生态修复。

预计2028年底全线通车
康定至新都桥40分钟飙拢

作为康新高速的先期开工点，瓦泽

隧道于2022年12月正式进洞施工，新都
桥隧道于2024年4月进洞施工。中铁城
投康新高速总包指挥部指挥长陈诚介绍，
历时近4年攻坚，全线首批两座隧道实现贯
通，是康新高速隧道建设的重大里程碑。

康新高速由中铁城投集团、蜀道集
团联合投资建设，是G4218雅安至叶城
高速公路的重要路段、川藏南线进藏核
心大通道，也是成都-康定-西藏高速路
网的关键组成部分。路线起于康定榆
林，止于新都桥镇东俄洛三村，全线总
长78.5公里，平均海拔3500米，预计
2028年年底建成通车。

“项目通车后，康定到新都桥的车
程将从现在的1.5小时缩短到40分钟。”
陈诚说。目前从康定开车到新都桥翻
越折多山都是盘山公路，一路上坡、大
弯道，冬季从10月底开始下雪还要封
路。与之对比，康新高速桥隧比达到
67%，折多山以东路段桥隧比更是高达
98%，连续隧道可以保证车辆不受雨雪
天气影响，全天候通行。

此外，康新高速通车后还将疏解康
定城区交通压力，每日可分流车辆约1.2
万辆，车辆往返康定城区的通行时长将
由原先30分钟压缩至15分钟以内。

未来，这条高速将大幅强化甘孜州
与成都平原的互联互通，改善沿线居民
出行条件，有力带动沿线产业、文旅资
源开发与全域发展。

华西都市报-封面新闻记者 曹菲

包座隧道所在位置周边环境。成兰铁路公司供图

海拔3500米高原攻坚

康新高速首批两座隧道右洞贯通
华西都市报讯（记者

曹菲）据国铁成都局消息，
7月26日起，成贵高铁、成
自宜高铁、成雅铁路全面推
广实施计次定期票产品，用
灵活实惠的新型票制赋能
西南地区人员往来。

据悉，国铁成都局在
前期成渝高铁、成灌铁路、
西成高铁、宁蓉铁路汉渝
段、郑渝高铁渝巫段投放
计次定期票产品的基础
上，再扩展至成贵高铁、成
自宜高铁、成雅铁路，至此
覆盖线路数量达到8条，
总共投入13款计次定期
票产品。

成贵高铁、成自宜高
铁、成雅铁路统一设置10
次90天、20次90天计次
票，以及10至 60次分档
选择的30天定期票。产
品适用三条高铁上运行的
各等级（C、D、S、G字头）
动车组列车一等座和二等
座，并且不设置使用日期，
节假日照常使用。成贵高
铁、成自宜高铁、成雅铁路
涵盖彭山北、眉山东、青
神、乐山、犍为、泥溪、屏
山、长宁、兴文、威信、镇
雄、毕节、大方、黔西、清镇
西、白云北、天府机场、资
阳西、资中西、威远、自贡、
沿滩、温江、崇州、大邑、邛
崃、名山、雅安等42座车
站，旅客可按需选购对应
区段计次定期票产品，跨
城出行更加省心划算。

“以往高频出行的旅
客每次乘车都要单独购
票，流程繁琐。这三条高
铁计次定期票产品投入使
用后，旅客一次购买、多次
乘车，既省去反复买票的
麻烦，还能享受票价优惠，
切实降低出行成本。”国铁
成都局客运中心相关负责
人说。
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瓦泽隧道洞口。 蜀道集团供图


