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交通是经济的脉络和文明的纽带，
是中国式现代化的开路先锋。“十五五”
时期，如何加快建设交通强国？如何更
好实现“人享其行、物畅其流”的美好愿
景？在21日举行的国新办新闻发布会
上，交通运输部等部门有关负责人对此
进行了详解。

6月8日，三峡水运新通道工程在湖
北宜昌破土动工，这是“十五五”时期首
个开工的国家重大标志性工程。新通
道建成后，三峡枢纽年双向总通过能力
将达到3.36亿吨，是现有设计通过能力
的3倍多。

“‘十五五’时期，我们继续推进跨
区域跨流域大通道建设，已经不像过去
那样简单的‘铺摊子’‘上项目’，而是优
化空间布局、打通经济循环大动脉，推
动区域均衡发展。”交通运输部副部长
徐成光说。

到2030年，国家综合立体交通网主
骨架建成率由目前的91%提升至95%，
这是“十五五”时期交通运输领域的重
大目标之一。如何实现？徐成光认为，
要重点抓好四类通道建设：

——沿边沿海沿江大通道，建成沿
海高速铁路，推进沿边国道贯通和提质
改造，加快构建长江综合立体交通走
廊，全面建成高标准沿江高速铁路；

——出疆入藏通道，着眼边疆稳定
和兴边富民，着力解决通道韧性不强、
保通保畅能力不足的短板；

——西部陆海新通道，围绕形成
“陆海内外联动、东西双向互济”的开放
格局，加快贯通主通道；

——跨江跨海跨湾通道，重点实施
沪甬跨海通道、狮子洋通道等一批重大
工程，强化跨长江、跨珠江以及跨杭州
湾等通道联系。

作为现代化综合交通运输体系的
主骨架，我国四通八达的铁路网有效畅
通了经济社会高质量发展的脉络。

西安至十堰高铁开通运营，西安东
站同步投用，武汉至西安高速铁路实现
全线贯通运营……聚焦“联网、补网、强
链”，我国高质量推进铁路重大工程项
目建设。

雄安至商丘高铁山东段等项目进
入运行试验阶段；哈尔滨至伊春高铁、
宜昌至兴山高铁等启动联调联试……
一批重点项目建设取得实质性进展。

“十五五”时期，我国铁路网怎么
建？国家铁路局新闻发言人、副局长王
启铭认为，将围绕三个方面发力：

畅通道——强化沿江沿海沿边通
道布局，推进跨区域战略通道建设，加
强跨江跨海跨湾通道建设等；

优结构——加快贯通“八纵八横”
高铁主通道，有序推进重点区域高铁连
接线建设，加强重点城市群都市圈通勤
能力提升，补齐西部路网“留白”，强化
能源粮食运输通道建设等；

强节点——加快推进北京等重点

铁路枢纽畅通工程设施建设，优化枢纽
站场设施布局，完善集疏运体系，加快
推进网络融合、跨方式融合、站城融合
发展等。

对内建设脚步不停，对外往来持续
不断。

今年上半年，国际货邮运输量达到
232万吨，同比增长13.9%；国际航线网
络已经通达全球90个国家和地区263个
城市，其中全货运航班通航70个国家和
地区的162个城市……发布会上，中国
民航局副局长韩钧介绍了我国国际航
空货运取得的明显成效。

立足国家区域重大战略，韩钧表
示，“十五五”时期，我国将增强航空枢
纽货运功能，尤其注重提升北京、上海、
广州、深圳、成都等国际航空枢纽的国
际航运服务能力，增强鄂州花湖机场等
专业性货运枢纽机场功能，支持有关外
贸大省依托枢纽机场提升国际航空货
运能力。

畅通国际货运通道体系，提升传统
市场运输效率和多链路的保障水平；提
升机场货运设施适配能力，支持在枢纽
机场改扩建项目中提升货运基础保障
能力；培育多样化航空货运企业；建设
航空物流综合信息服务平台，全面推广
电子运单和货运“一单制”……一系列
部署将促进我国国际航空货运健康有
序发展。

“‘十五五’时期，民航局将认真贯

彻落实国家‘十五五’规划纲要部署，积
极构建通达通畅、多元韧性、安全可靠
的航空货运体系，提升专业化、集约化
的服务能力。”韩钧说。

改革发展的成果，要更多惠及于
民。邮政业与老百姓生活息息相关，广
泛服务于生产和消费、线上和线下、城
市和乡村。这一现代物流的标志性产
业，“十五五”时期将有哪些新部署？

国家邮政局副局长陈凯说，将通过
优化邮政普遍服务和特殊服务供给提
高快递服务质效，积极发展智慧邮政，
加快建设现代化寄递物流网络，促进区
域邮政业协调发展，推进绿色低碳发
展，深化邮件快件包装绿色转型。

与此同时，邮政业还将完善法规政
策体系，深化农村寄递物流体系建设，
加强国际寄递物流体系建设，推动寄递
服务与实体经济深度融合……陈凯表
示，到2030年，邮政业服务经济社会发
展的作用将进一步增强。

“我们将扎实推进‘十五五’交通运
输规划的实施，统筹推进重大战略任务、
重大工程项目、重大政策举措，一步一个
脚印抓好各项任务落地落实。”展望未来
五年，徐成光表示，基本建成交通强国将
取得决定性进展，我国现代化综合交通
运输体系将更加完善，“人享其行、物畅
其流”的美好愿景将加快实现。

新华社记者叶昊鸣 王聿昊
（新华社北京7月21日电）
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——国新办发布会聚焦“十五五”时期交通运输领域新发展

7月21日，记者从京昆高速铁路西
昆有限公司获悉，西安至重庆高速铁路
（以下简称“西渝高铁”）全线控制性工
程——七星坪隧道顺利贯通，为全线按
期建成通车奠定坚实基础。

七星坪隧道位于达州市宣汉县境
内，隧道全长13669米，是西渝高铁康渝
段全线第二长隧道。该隧道是西渝高
铁全线唯一一座燕尾式隧道，顾名思
义，其截面形状像燕子尾巴一样由宽变
窄，主要用于解决线间距变化、出岔等
复杂工程需求。

这样的设计是因为七星坪隧道进口
离樊哙站较近，且正好位于西渝高铁正线
和开州支线的交接处，为了让火车在此
区域灵活变轨，隧道承担了分线的重任。

七星坪隧道前半段是“单洞单线”，
也就是左右两个隧洞里各有一条轨道，
后半段变成了“单洞双线”，一个大洞里
并排两条轨道，从双洞变单洞的衔接
段，有278米长，这个区域像个大喇叭，

接口处宽，然后逐渐变窄成为普通的单
洞双线隧道。最大开挖处宽度接近27
米，高17米，差不多9层楼高，开挖面积
是普通双线高铁隧道的两倍。

施工区域地势呈现“中间高、两侧
低”的复杂态势，施工区域集中分布有

滑坡、危岩落石、有害气体等不良地质
情况。中铁十七局西渝高铁项目相关
负责人介绍，项目团队搭建“智能监测+
人工巡查”双重安全保障体系，依托智
慧管理中心布设自动化监测设备，实现
洞内有毒有害气体全天候实时监测、异

常即时预警，同时引入三维虚拟仿真技
术，精准演算围岩形变趋势，依据仿真
数据动态调整施工组织方案，保障隧道
开挖作业平稳有序推进。

西渝高铁分西安至安康、安康至重
庆两段建设，其中安康至重庆段正线全
长478公里，线路起自安康西站，途经陕
西省安康市、重庆市城口县、四川省达
州市与广安市、重庆市合川区、北碚区，
最终接入重庆西站。京昆高速铁路西
昆有限公司达州指挥部党支部书记姚
云晓介绍，目前西渝高铁安康至重庆段
全线已贯通隧道61座，完成桥梁下部结
构施工219座，工程整体全面进入无砟
轨道施工、站房建设及四电工程安装的
关键攻坚阶段。

西渝高铁建成通车后，将与已运营
的成渝高铁、郑渝高铁及在建的渝昆高
铁等多条干线铁路互联互通，进一步完
善中西部地区高速铁路路网结构。

川观新闻记者 寇敏芳

像燕子尾巴一样由宽变窄 西渝高铁七星坪隧道贯通

燕尾式隧道示意图。
图据川观新闻

中国水稻研究所研究员王克剑团
队近日在杂交水稻育种领域取得重要
进展——成功研发出克隆效率稳定超
过99%、结实完全正常的一系法杂交水
稻，团队将其命名为“一系1号”。这项
原创研究成果于7月21日刊发于国际学
术期刊《Vita》。

专家表示，杂交水稻为我国乃至全
球粮食安全作出了不可替代的贡献。

然而，目前大面积应用的三系法和两系
法杂交水稻，由于后代遗传分离，无法
留种再用，每年必须依赖雄性不育系与
恢复系重新进行人工制种，技术难度
大、生产风险高，种子生产成本通常高
达常规水稻种子的10倍以上。

2013年，王克剑团队启动“一系杂
交稻探索计划”。一系法的核心目标是
通过无融合生殖，让杂交作物产生基因
保持不变的克隆种子，固定杂种优势，
实现“一次杂交，代代可用”。2017年，

团队成功构建首个杂交水稻无融合生
殖体系，获得首颗杂交稻克隆种子，但
彼时克隆效率仅5%左右，结实率也大幅
下降。

经过数年持续攻关，团队近期取得
关键突破：成功挖掘出水稻内源基因并
命名为“华胥”（HUAXU）。团队研究表
明，在杂交水稻卵细胞中异位表达华胥
基因，能高效诱导孤雌生殖、产生单倍
体后代。进一步与克隆配子策略相结
合，所创制的多个无融合生殖株系均实

现接近100%的克隆效率——在多个杂
交稻品种、不同世代、不同种植群体和
田间大群体条件下，克隆效率仍稳定维
持在99%以上，同时产量保持正常水平。

“这一成果有望从根本上改变杂交
稻依赖年年制种的传统模式，为全球粮
食安全提供新的技术支撑。”王克剑表
示，从试验田到广泛落地应用仍面临诸
多挑战。下一步，团队将开展安全性测
试与稳定性评价，持续攻关优化。

新华社记者 许舜达
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