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5月26日，高仕斌（右）荣获第七届
四川省“最美科技工作者”。 陈羽啸 摄

高仕斌指导学生动态模拟实验平台实验。高仕斌团队供图

扎根高铁供电一线
有时一待十几二十天

“高老师做的都是解决铁路供电问
题的研究。”高仕斌的助手樊兵介绍。
高仕斌从西南交通大学电气工程学院
毕业后就留校任教，一待就是三十几
年。这种对科研的执着与坚守，源自学
院一脉相承的精神底色。诚如该学院
的创始人、放弃美国优越条件毅然回到
祖国的中国铁道电气化奠基人曹建猷
院士所言——一切为了祖国，为了祖国
的建设。

如今，高铁已经成为很多老百姓出行
的首选。然而，要让高铁平稳运行，高铁
供电系统必须提供强大且不间断的动
力支撑。

“电力就是高铁的粮草。”高仕斌将
铁路的三大功能系统——轨道系统、运
控系统以及牵引供电系统，用一个生
动的比喻来解释，“牵引供电系统是

‘粮仓’，轨道系统是‘跑道’，运控系统是
‘大脑’，缺一不可，都是为高速列车服务
的。我们的工作，就是让高铁‘吃饱饭’，
跑得稳、跑得快。”

如今，高速铁路上的一座座牵引变
电所，就是高仕斌工作的主战场，大江
南北都有他奔波的身影。“年轻的时
候，每个工程我都要到现场。如果到铁
路开通的时间比较充裕，调试完一座牵
引变电所的保护测控系统就可以回来，
3至5天即可；如果到铁路开通的时间

截至 2025 年底，中国高速
铁路运营里程已突破 50000 公
里，占世界高速铁路总里程的
70%以上。如今，高铁已经成为
很多老百姓出行的首选。然而，
要让如此多的高铁平稳运行，高
铁供电系统必须提供强大且不
间断的动力支撑。中国工程院
院士、西南交通大学首席教授、
国家轨道交通电气化与自动化
工程技术研究中心主任高仕斌，
就是给高铁供电系统护航的人。

5月26日，当他接过第七届
四川省“最美科技工作者”证书和
鲜花时，分享的一句话让人印象深
刻：科技创新是一条曲折漫长的征
途。回望过去，有反复试验的挫败
迷茫，有日夜攻坚的艰辛疲惫，但
更多的是突破技术瓶颈的使命感
和实现成果落地的成就感。近
日，华西都市报、封面新闻记者
对高仕斌院士进行了专访。

“从事科研工作，最大的幸
福感是在科研成果即将诞生之
际。”高仕斌如是说。

比较紧张，一座接一座牵引变
电所调试，需要比较长的时
间，在现场待十几二十天的时
候也有。”

最关心安全用电
让高铁“电老虎”吃够电

以京沪高铁为例，每天有
140对列车在线上飞驰。多
车共网，安全用电就是高仕斌
最关心的问题。用他的话来
说：“我们搞供电的，关心的是
1个供电单元内有多少列车同
时多车共网运行。”

如何确保高铁这个“电老
虎”能“吃够电”？高仕斌给出
了清晰的解答：“一是供电能
力。我们通过‘全并联AT供
电方式’和‘高过载牵引变压
器’，提升高铁供电能力。二
是可靠供电。我们通过‘保
护-控制-调度’一体化，快速
排除故障、快速广域调度、快
速恢复供电，提高高铁供电可
靠性。三是安全供电。我们
通过‘检测-诊断-维修’整体
推进，及早发现、快速处置故
障，确保弓网稳定受流，提高
高铁供电安全性。”

“高密度列车运行的可靠
供电”这个难题从项目预研到
实际应用是一个复杂的过
程。高仕斌团队一直在做

“牵引供电保护控制”，在普
速和重载铁路，尤其是“铁路
6次大提速”时期，就有深厚
的技术积累。他介绍，针对
高铁“全并联AT供电方式”
和“多车共网”特征，开展自
主创新，按照原铁道部/国铁
集团的规定，一般必须经过
项目立项、技术方案评审、装
备研制、上道试用评审（审核
是否会对铁路安全造成影
响）、挂网试运行、第三方检
测检验、技术评审等7道关
口。正是这步步为营的坚守，
铸就了中国高铁的安全基石。

高仕斌主持研发的高铁
供电“保护-控制-调度”一体
化系统、高速弓网安全“检
测-诊断-维修”成套技术装
备、高电压大容量卷铁心节能

牵引变压器等系列重大装
备，解决了高速铁路可靠供
电、供电安全和供电节能等
工程技术问题。他的研究成
果不仅在我国高铁中得到全
面应用，还成功输出到了全球
17个国家。

未来向五个方向发力
捅开技术天花板

未来，中国高铁供电技术
应该向哪个方向发力？高仕
斌给出了明确的展望：更高
速、更安全、更可靠、更智能、
更绿色。例如，“更高速”的难
点在于逼近或突破波动传播
速度制约下的弓网关系。只
有逼近甚至突破这一物理极
限，才能进一步提高高铁的运
行速度。

在国家“交通强国”战略
指引下，高仕斌团队正在进行
的研究主要有三个方面，他
说：“一是铁路供电智能化。
我们正在开展铁路供电大模
型、铁路供电建维一体化智能
等方面研究，计划推出一套
标准化的智能牵引供电系
统，服务国家数字化战略。
二是西部高原铁路建设。西
部高原铁路具有‘生态环境
极端脆弱’‘外部电网极其薄
弱’‘光伏资源十分丰富’等特
征，我们正在开展西部高原铁
路离网型新能源牵引微网技
术研究，服务国家重大工程建
设。三是铁路空天地一体化
安全保障。西部高原铁路还
有“极高海拔、极长无人区”的
特征，我们正在构建极端恶劣
环境条件下铁路空天地一体
化安全保障系统，服务国家低
空经济战略。”

摸爬滚打38年
想把经验教给学生

除了科研工作，高仕斌还
坚持给本科生上课。在他的
办公桌上，除了摆放着他编写
的《高速铁路智能牵引供电系
统》等教材外，还有一个学生
送给他的手掌大小的人偶

——戴着黑框眼镜、穿着蓝色
衬衣白色裤子，手里还拿着一
把茶壶，栩栩如生。

“我给本科生上课，没有
‘高大上’的理由，是一种自然
而然的行为。首先，是职责。
我是一名高校教师，人才培养
是高校的根本任务，教书育人
是教师的天职。其次，是兴
趣。我在铁路供电领域摸爬滚
打了38年，搞过科研、跑过现
场，积累了一些经验，我有兴
趣把这些东西教给学生。”高
仕斌说。

对待课堂，他有着近乎严
苛的自我要求。如果是初次
上一门课，他会花比讲课多
七八倍的时间来精心备课；
如果不是初次上这门课，他的
备课时间大约为讲课时间的
两三倍。而给研究生改论文，
也是他的“必修课”。高仕斌
说：“我对研究生的论文是要
认真修改的，包括标点符号。”

在人工智能迅猛发展的
今天，他清醒地看到教学范式
将发生根本变革：“教师从知
识传输者转变为学习生态设
计者，学生从知识接受者转变
为技术协作者，教师和学生都
是知识接受者。”

做好本职工作
就是最大的创新

高仕斌坦言，繁忙的工作
很少有刻意调节的时间。如
果不出差，每周有两三个晚
上，他会被夫人“押”着去散
步。闲暇之余，他还会翻翻历
史书，看看电视剧。

高仕斌从小在湖北随州
农村长大。那时交通极为不
便，从村里到县城只有一班
车。“那时就想，要是交通能更
方便该多好。”1981年，他考
入西南交通大学学习铁路电
气化专业。如今，那个18岁
挤火车求学的农村少年，已然
成为引领高铁供电领域发展
的领军者。

什么是创新？高仕斌用
一句最朴素的话作答：“做好
本职工作，就是最大的创新。”


