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正规企业车源不足
报废车辆被“偷梁换柱”

在重庆市潼南区，记者来到重庆弘
喜汽车科技有限责任公司，这是西南地
区规模较大、具备正规资质的报废车回
收企业之一。这里车辆拆解流程规范，
车间仓库井然有序。每一辆新到的报废
车，都有专业工作人员对其进行全车检
查，核对发动机、变速箱、车架号等信息，
并逐一登记入库，形成电子档案。在拆
解车间，工作人员对车辆进行分类拆解，
废油液、塑料件、电子元件被分门别类地
收集和存放。拆解下的三元催化器，回
收的刹车油、机油等危废，被独立存放，
等待专业处置。在企业“车驾管室”，工
作人员对每一辆报废车辆的信息进行网
上核对，确保车辆违法记录处理完毕、信
息准确无误后，方可办理销户手续。

与庞大厂区形成鲜明对比的是略显
冷清的拆解线。记者在现场看到，等待
进行报废程序的车辆数量不多，新入库
的车辆更是屈指可数。“我们去年回收了
大约7万辆报废车，远未达到当初设计的
产能水平。”弘喜公司相关负责人向记者
坦言，他们面临的最大问题是车源不足。

在广西某市，记者在两家具有报废
车回收拆解资质的企业内看到，从登记
入库到拆解作业，再到危废妥善保管储
存，流程清晰，厂区管理规范。然而，两
家企业几乎都处于临时停工状态。企业
负责人告诉记者，他们每年的产能严重
不饱和，仅能达到理论产能的40%左右，
经常处于“吃不饱”的状态。

除车源不足外，重庆弘喜公司相关负责
人还向记者吐露他们面临的另一困境——
回收的车辆常常被不法车贩“偷梁换柱”。

报废车辆中三元催化器、电子元件、
铝制轮毂等具有较高价值，一些车贩通
过高价回收获取车源，将高价值部件拆
下倒卖牟利，用低配或损坏部件对原车
进行“修补”，再将“偷梁换柱”后的车辆
送至正规回收企业进行报废和销户。面
对繁杂车型和庞大数量，正规企业难以
有效甄别每一辆被“偷梁换柱”的车辆。

据业内人士介绍，若三元催化器、电
子元件等成色较好，倒卖这些汽车零部
件的获利与将“偷梁换柱”后的车辆卖给
正规回收企业所得收入基本相当。

“一些中间商、汽修厂、废品回收站
非法回收报废机动车、出售危险废物及

‘五大总成’获取高额利润。”重庆市报废
机动车回收拆解协会相关负责人介绍，

重庆市正规渠道报废的机动车仅占重庆
市机动车保有量的4.21%，剔除外地车，
本地机动车报废率仅1.68%，远低于理论
报废水平，意味着大量本地报废车辆流
入了非正规渠道。

不法分子伪造灭失
上演“金蝉脱壳”

记者在调查中还发现，伪装“意外去
世”“金蝉脱壳”这类影视作品中的情节，
竟也在回收报废车辆行业时常上演。

根据《机动车登记规定》，因自然灾
害、失火、交通事故等造成机动车灭失
的，机动车所有人应当向登记地车辆管
理所申请注销登记。车管所内部人士和
从事报废机动车业务的相关人士告诉记
者，有些地区针对机动车灭失的证明材
料要求并不严格，仅凭车辆所有人的书
面声明即可办理相应业务。

在西部某市，业内人士告诉记者，近
一两年通过电话咨询或到前台办理灭失
程序的人相对往年明显增多，除正常灭失
车辆之外，有钻空子办理灭失后卖给“黑

作坊”的；还有因为经济纠纷车辆被抵押，
原车主不想承担责任来办理灭失的。这
些都给了不法分子伪造灭失车辆的可乘
之机，这些车辆就如同“金蝉脱壳”一般，
无需进入正规报废流程，从而流向各类非
法报废作坊，成为不法牟利的“香饽饽”。

据业内人士介绍，这些伪造灭失的
车辆，小部分成色较好的以整车形式卖
至海外，大部分在“黑作坊”拆解后以倒
卖高价值汽车零部件和“五大总成”的方
式获利。两种方式获利均高于以“偷梁
换柱”方式所得收入。

“黑作坊”隐蔽经营
想方设法躲避监管

无论是“偷梁换柱”还是“金蝉脱
壳”，没有资质的非法拆解“黑作坊”都在
其中扮演着重要角色。记者在调查中发
现，这些“黑作坊”呈现出“无招牌化”“层
层伪装”等隐蔽性特点。

记者在广西某市郊区一处二手配件
交易市场内看到，这里搭建着大量临时
工棚，一些“家庭式”作坊正在拆解、处理
大货车的发动机等部件。在广西另一城
市，记者结合线索，利用无人机，锁定了
一处隐藏在国道边大货车停车场内的报
废车存放、临时拆解窝点。记者驾车前
往并近距离观察，几名工作人员十分警
惕，现场可见有人在拆解车辆零部件。

在重庆市开州区连接开州城区与白
鹤工业园的211国道沿线，一条支路被当
地人称为“废车一条街”。这条街上聚集
了多家回收报废汽车的小作坊，却没有
一家挂出招牌。各类汽车发动机、轮胎、
轮毂等零部件被摆放在各个门市门口，
当街展示和叫卖。这条街最里面是一个
大型停车场，停满了各式各样的废旧汽
车。通过无人机高空拍摄可以清晰看
到，有工人在停车场最里端进行报废汽
车零部件拆解作业。

甚至还有窝点利用附近正规企业“打
掩护”，选址与正规企业“贴身”布局——
与白鹤工业园内一家正规废旧汽车回收
企业一墙之隔的厂区，一家厂房利用“废
纸壳回收”业务作“挡箭牌”，热火朝天地
进行废旧汽车和摩托车的拆解作业。这
种运营模式，不仅便于“车贩子”将拆解
后的车辆就近送往正规企业销户，也大
大增加了监管部门的监管难度。

记者将采访了解到的情况反馈给重
庆市有关部门，该部门相关负责人表示，
上述点位都属于非法拆解点，将立即责
成属地主管部门对这些点位进行查处，
并联合相关市级部门开展新一轮报废机
动车回收行业专项整治行动。

非法拆解隐患重重
污染环境危及安全损害行业

建立机动车报废制度本是保护环境、
保障安全的重要举措，而这些非法拆解点
不仅污染环境，还隐藏着极大的安全隐患。

“偷梁换柱”“金蝉脱壳”等非法拆解
中的常用招数，使得电子元件、铝制轮毂

等高价值汽车部件以翻新的形式回流市
场，以次充好，可能因性能缺陷引发车辆
故障，威胁驾乘人员安全。

“黑作坊”盛行严重损害行业健康发
展。产能严重过剩、僧多粥少，正规企业

“等米下锅”，非法拆解点却“生意火爆”。
重庆市报废机动车回收拆解协会相

关负责人介绍，截至2026年5月，重庆市
有资质报废车回收企业共45户，年设计
拆解能力达117万辆。然而，2025年重
庆市报废机动车实际回收拆解量仅为
41.7万辆，虽高于全国同期平均水平，但
产能利用率仅三分之一。2025年全行业
利润亏损575万元，正规企业“吃不饱”已
成为行业普遍现象。

2026年1月，广西相关部门发布
《2025年广西报废机动车回收拆解行业
发展现状明白纸》，对行业提出产能过剩
预警：全区现有及在建报废机动车回收拆
解年总拆解产能超过127.5万辆，已远
远大于全区应有年总拆解产能41.4万辆。

行业乱象亟待整治
加强监管引导健康发展

数据显示，我国每年有超1000万辆
汽车达到报废标准。“报废机动车行业监
管因涉及的部门多，各部门间缺乏统筹协
调，未形成有效的监督合力，导致管理力
度不足。”重庆百君律师事务所律师邓杰
文介绍。

扭转当前报废机动车回收拆解行业
的困局，不仅需要监管部门加大对非法
拆解窝点的打击力度，更需完善对报废
汽车全生命周期的闭环管理，从源头堵
住投机空间，让正规企业“有米下锅”，让
灰色链条无处遁形。业内从业者建议，
应加力“打非治违”，多部门形成合力，定
期开展专项整治，并充分发挥行业协会
的自律作用，方能从根本上扭转“劣币驱
逐良币”的困局。

近年来，重庆市通过联合多部门开
展报废机动车回收行业专项整治、发挥
检察监督与群众监督协同效能、指导建
立重庆市报废机动车回收拆解行业协
会、拓宽业内监督行业自律等举措，有效
提升了执法效能。

业内人士表示，按照现行政策，不管
该地区市场是否饱和，只要企业满足相
应条件，便可以申请获得报废机动车拆
解资质，这无形中也为行业“内卷”埋下
隐患。建议国家层面探索完善产能调控
机制，统筹区域设计产能、实际拆解量等
因素，防止盲目投资和恶性竞争。

规范报废机动车，关乎我们每一个
人。当行业乱象持续滋生蔓延，非法拆
解的灰色链条难以斩断，受损的不只是
合规企业的生存空间，更是整个社会的
公共利益。报废机动车回收拆解，一头
连着资源循环利用，一头连着生态环境
与公共安全。唯有疏堵结合、标本兼治，
才能让报废车真正“善终”，守住安全与
环保的底线。
新华社记者黄伟 唐奕 曹祎铭张爱林

“爱车”的最后一程
为何布满荆棘？

汽车到达报废年限时，消费者往往
希望陪伴自己多年的“爱车”能得到妥
善、规范处理。然而，记者在重庆、广西
等地调查发现，除正规报废渠道外，非法
拆解报废车辆“门路”颇多，需要报废的
机动车可能面临不同“命运”。

本该规范有序的报废流程，为何变得
乱象丛生？陪伴我们驰骋岁月的“爱车”，
其最后一程又为何布满荆棘、难以“善终”？

3月19日，重庆弘喜汽车科技有限
责任公司工作人员在搬运电池。

新华社记者 唐奕 摄

3月19日在重庆弘喜汽车科技有
限责任公司拍摄的等待报废的汽车。

新华社记者 唐奕 摄

4月23日
在广西某市市郊

一处二手车零配件交易
市场内拍摄的“家庭式”报废车

拆解作坊。 新华社记者 曹祎铭 摄

3月18日，广西某地市场监管部门
对一家从事汽车配件销售业务的公司
非法拆解报废机动车行为进行查处。

新华社发
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