
03WEST CHINA METROPOLIS DAILY
2026年5月7日 星期四 责编江亨 版式詹红霞 总检张浩要闻

成都经济
一线观察

会
﹃
思
考
﹄
的
红
绿
灯
、能
﹃
预
判
﹄
的
路
口

成
都
锦
江
区
这
条
路

为
何
这
么﹃
聪
明
﹄

如果说锦江大道是这
场试验的“赛道”，那白鹭湾
园区里的智能网联云控平
台大屏，就是它的“大脑”。

大屏前，联通智网睿行
科技（成都）有限公司首席
技术官王松浩点开一个“数
字分身”——现实中每一辆
驶过锦江大道的车，在屏幕
上都被1：1还原。“这是全国
首个多模态大模型车路城
一体化云控平台。”

平台的“含金量”藏在
两个“全国首个”里：这套多
模态大模型车路城一体化
云控平台为全国首创，所依
托的开放道路也是全国首
个基于5G+C-V2X双链路
赋能车路协同和智能驾驶
功能场景的开放道路。所
有路口都装了激光雷达、毫
米波雷达和高清摄像机，通
过多元数据感知融合，实现
厘米级的交通目标识别。

更关键的是“数字孪
生”。大屏上的每辆车，都
是现实世界的数字分身。

“数据是真实的，模型是虚
拟的，跟真实世界1：1映

射。”王松浩说，这不只是监
控画面，后台数据可以多种
方式推送给周边车辆，告诉
司机“前方300米有慢车”

“侧方有电动车驶入”。
王松浩举例说，单车的

感知范围最多150米，遇上
突发的路面抛洒物、故障车
或前方多车连环事故，往往
来不及刹车。但如果全域
铺设了路侧感知，两三公里
外的险情就能回传云端，云
端识别后下发到车里，司机
就可以提前避障。

链主企业的价值更体
现在“牵引”两个字里。作
为“链主”，依托中国联通生
态资源，联通智网睿行科技
（成都）有限公司已牵引32
家上下游产业链企业落地
锦江区。“依托锦江区这片
产业热土研发新产品新技
术，未来我们将把‘锦江模
式’推向成都、西南地区乃
至全国。”王松浩说。

车路通智行（成都）科
技有限公司是被牵引来的
企业之一。该企业2024年
落地锦江区，自主研发的车

路云路侧核心产品，已全部
应用在锦江大道车路协同
试点道路上，覆盖融合感
知、边缘计算、数字孪生、车
路通信4大核心技术能力。

车路通智行科技总经
理李烨说，公司主做硬件融
合算法，把前端感知设备采
集的视频、毫米波、激光雷
达数据计算处理后，再交给
云平台。下一步，公司将以
锦江区为基地向全省推广，
扎根成都辐射西南。

产业链之外，商业化路
径也在积极探索。今年3月，
依托锦江区示范道路上传感
器采集的车辆类型、位置、轨
迹等数据，经脱敏和隐私计
算后加工成的“车路协同感
知源数据产品”，在成都文化
产权交易所挂牌交易。

“这些数据主要给第三
方算法研发企业用，他们以
前在实验室‘闭门造车’，实
际路况和实验室不一样。”王
松浩介绍，目前正在探索研
发智能网联数据产品赋能电
子科大、西南交大、西华大学
等在蓉高校用于学生实训。

凌晨1点，锦江大
道，一辆白色无人清扫
车沿着公交车道匀速前
行，车顶激光雷达不停
旋转；200米外的路口，
边缘计算设备实时计算
车流数据，已把无人清
扫车的位置和时速实时

“喂”进了云端。
这是成都市锦江区

“车路云一体化”示范道
路上的日常一幕。地处
中心城区，锦江区选择
从“场景端”切入智能网
联竞赛。从2024年7月
成都入选国家级“车路
云一体化”试点城市，到
11月锦江区启动基础设
施建设，再到2025年7月
项目整体建成，9个月，锦
江大道和白鹭湾科技生
态园环线成为成都首个
规模化建成的车路云示
范路段，也是国内少有同
时兼具城市市政道路、生
态乡野道路两类场景的
智能网联测试示范载体。

4月29日，华西都市
报、封面新闻记者走进位
于锦江经开区的智能网
联大厦，不靠造车靠场
景，这条藏在成都中心城
区的“赛道”，正在跑出自
己的“锦江速度”。

中心城区抢跑
场景端发力闯出“锦江路径”

为什么是锦江区？
龙泉驿区拥有整车制造优势，

高新区发力软件研发。对比成都其
他“车路云一体化”试点区，锦江区
除了拥有技术外，还拥有中心城区
独有的复杂路况，这在后期试点数
据采集中至关重要。

“每个城市情况不一样，道路、
交通都不同。自动驾驶车就像人一
样，有学习成长过程，必须在实地场
景中测试迭代。”锦江经开区产业四
部智能网联室负责人周杰说，未来
成都要全面铺开智能网联应用，中
心城区的路况肯定要先切入，“这一
块我们占据了先机。”

从2024年7月成都入选国家级
试点，到11月锦江区启动基础设施
建设，再到2025年7月项目整体建
成，9个月，锦江大道和白鹭湾科技
生态园环线13公里道路、48个路口
完成数智化改造，成为成都入选试
点城市后首个规模化建设项目，也
是国内少有同时兼具城市市政道
路、生态乡野道路两类场景的智能
网联测试示范载体。

基础设施铺完，场景开始上路。
2024年12月，锦江区出台成都

市中心城区首个《低速无人车道路
测试、示范应用及示范运营指南（试
行）》，为低速无人车上路扫清了合
规障碍。目前，锦江区已在这段测
试路段上投放4台无人清扫车和1
台无人物流车。

“大型无人清扫车速度慢，负责
清扫公交车道；小型车清扫非机动
车道。”作为无人清扫车的运营方，
成都锦环城市管理服务有限公司相
关负责人赵修彬说，4台无人清扫
车作业时段集中在晚上10点到次
日凌晨，一方面监测设备稳定性，另
一方面摸索最适合中心城区的运营
节奏。

变化还发生在路口。锦江大道
与锦华路的路口，是成都首个数据
驱动自适应信号控制试点。在成都
市交管局的支持下，该路口的红绿
灯取消了读秒倒计时，改由后台流
量逻辑和算法动态调整配时。经测
算，单路口通行效率可提升15%以
上。

“下一步，我们准备把三环路以
外的智能网联汽车测试道路开放，
尝试引进自动驾驶出行服务企业。”
周杰说，目标是让群众在中心城区
就能直接体验自动驾驶。

“车路云一体化”在国内
的早期试点曾遇到过共同困
境：路侧设备铺得很密，但造
价昂贵；车企走的是“单车智
能”路线，没有前装V2X模
块，路侧采集的信息传不到
车上，商业闭环迟迟走不通。

锦江区的破题思路是
“按需而建”——不再大规
模先铺基础设施再找场景，
而是从无人清扫、无人配
送、自适应信号控制这些真
实需求出发，倒推路侧建设
的范围和密度。

国家层面的政策信号也
在加快释放。2025年9月，工
业和信息化部等八部门联合
印发《汽车行业稳增长工作
方案（2025—2026年）》，明
确提出深入开展智能网联汽
车“车路云一体化”应用试

点，加快网联基础设施和云
控平台建设，鼓励汽车前装
V2X、5G等高性能通信模
块，促进物流、环卫、出行服
务等多场景应用，并有条件
批准L3级车型生产准入。

这意味着，路侧建设、车
端前装和场景落地这三条原
本各自摸索的线，正被自上
而下拉到同一张时间表上。
锦江区“按需而建”的探索，
恰好踩在了这个节奏点上。

下一步，锦江区的场景
清单还在扩容：对接相关企
业丰富无人清扫、无人配
送、无人售卖等场景；与公
交集团对接推动“智慧公
交”落地；在三环路外区域
推动自动驾驶场景落地；在
春熙路等核心商圈探索无人
巡逻车；在三圣花乡等旅游

区探索无人接驳等。“这些都
是中心城区特有的场景，一
旦跑通，就能复制到全国其
他中心城区。”周杰说。

根据锦江区规划，“车
路云一体化”示范区建设分
三步走：2025年产业集聚初
具规模；2027年车路云应用
从市政路段延伸至高速公
路、国省干道及更多场景，
实现商业化闭环；2030年把

“锦江方案”推向全国。
“中心城区的场景一旦

跑通，虽然复制推广难度大
于新区，但示范引领价值更
高。”周杰说，下一步锦江区
将继续以场景为牵引，把更
多中心城区的真实需求装
进这条13公里的示范道路。

华西都市报-封面新闻
记者 罗田怡图据锦江融媒

两个“全国首个”装进一栋楼
数字孪生让远端险情提前回传
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遵循“按需而建”破题思路
场景清单接下来将持续扩容
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◀
位于成都白
鹭湾科技生

态园区内的智能网
联云控平台大屏。

◀
无人清扫车在

成都锦江大道进行
测试。


