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地铁驾驶室
是开放式的？

中车成都公司：系无人驾驶地
铁，已在成都4条线上运行

什么是无人驾驶地铁？

中车成都公司城轨事业部项目管理
主管彭浩然介绍，以该公司提供的成都
地铁27号线无人驾驶地铁为例，车辆采
用全自动运行系统，可实现自动唤醒与
休眠、自动出入库、自动运行和开关门等
功能，同时采用智能照明系统，可自动调
节亮度。车辆最高运行速度每小时80
公里，列车最大载客量2062人。

既然是无人驾驶为什么还有司机？
彭浩然解释，与有人驾驶地铁不同，在无
人驾驶车辆上，司机主要关注车辆状态，
进行安全卡控，遇到紧急情况才需要切
换人工驾驶。

无人驾驶如何保证安全？

“无人驾驶线路的行车安全，是由车
辆、信号等各个专业自我防护和联合防
护共同保障的。”彭浩然说。

首先是主动预防，从设计安全层面，
无人驾驶线路任何单一设备发生故障，
系统必须自动导向最安全的状态（如限
速或停车）。不仅如此，信号系统还会为
每列车分配移动授权，精准控制每列车
的速度，后车无法进入前车授权范围，避
免追尾。同时，车辆也配备了大量的传
感器、雷达、摄像头，扮演“眼睛”和“耳
朵”的角色，一旦发现异常会立即触发报
警并实施应急保障措施。

其次是实时监控与干预。车辆自身拥
有毫秒级的自主反应，如遇到障碍物，可不
经过控制中心直接执行最高优先级的紧
急制动；在车辆自主制动的同时，信号系统
会立即锁定事发区域，调整前后列车的进
路和速度，形成“安全气泡”，防止次生事故。

“无人驾驶不仅是趋势，而且已经成
为中国城市轨道交通发展的明确方向和
主流选择。”彭浩然说。目前，全国无人
驾驶地铁总里程数已超过1000公里，覆
盖超过20个城市，且无人驾驶技术已实
现100%国产化。

彭浩然介绍，之所以能成为趋势，是
因为无人驾驶地铁具有几个方面优势：
一是运营灵活性，无人驾驶线路在运营
调整方面高度灵活，可直接通过软件快
速调整时刻表，有人驾驶线路还需考虑
司机班制等因素，改动复杂。二是应急
响应方面，有人驾驶主要依靠司机现场
判断，信息传递链条更长，无人驾驶线路
通过控制中心的全局视角，可实现远程
精准指挥，多系统一键联动。三是智慧
生态融合方面，作为智慧城轨的载体，无
人驾驶地铁可与城市大脑、其他公共交
通数据深度融合，实现“智慧出行”。

华西都市报-封面新闻记者曹菲

近日，一男子用纸板向豪猪“借刺”的
视频在网上迅速走红，有网友调侃：“这是
找豪猪草船借箭来了？”3月9日，记者联系
到这位来自内江的养殖户余千平。他说，
豪猪刺的药用批发价约为400元一斤，若
加工成鱼漂，一根就能卖到268元。

时间回溯到2009年，因父母年迈，在
外务工的余千平回到家乡内江市市中区
凌家镇。起初，他计划养猪，一次上网
时，看到豪猪养殖的新闻，点燃了他的创
业热情。经过资料查询和实地考察后，
余千平顺利办理了养殖许可证，正式开
启了豪猪养殖之路。在养殖顶峰时期，
圈舍内豪猪最大存栏量曾达到7000只。

2020年，国家林业和草原局发布
《关于规范禁食野生动物分类管理范围
的通知》，明确将豪猪纳入禁食野生动
物范畴。在此背景下，余千平调整了养
殖方向。如今，他精简了养殖规模，仅圈
养600多只，每个圈舍均按一公一母的搭
配饲养。饲养的豪猪主要用于观赏和药
用。以豪猪刺为例，不仅可作为中药材，
还能加工成发簪、梳子、耳环等精美工艺

品。据余千平介绍，豪猪每半年可拔一
次刺，一只豪猪每年能产出约4两刺。拔
下来的豪猪刺，经过严格筛选，其中少数
笔直、圆润的优质刺，会被委托加工成鱼
漂，一根这样的鱼漂就能卖出268元，剩
余的大部分豪猪刺，则会卖给药材批发
商，批发价约为每斤400元。

2018年，余千平开始在短视频平台
上分享养豪猪的日常。刚开始，饲养员
拔刺的方式很直接，只需把豪猪赶到笼
子里，然后用手一根根拔掉从笼子缝隙
伸出来的刺。后来，有网友在评论区脑
洞大开，想看看豪猪遇到袭击时是否会
主动射刺。为了满足网友的好奇心，余
千平开始尝试用各种新奇方式“拔
刺”。比如在木棍上套一根线，线的另
一端绑上柚子，将柚子靠近豪猪背部，
很快就有几根刺射进柚子里。除了柚
子，他还先后尝试过用南瓜、冬瓜、猪肉，
以及泡沫板、纸板等物品，都成功“借”到
了豪猪刺。这些特殊的方式吸引了大量
网友关注，有网友留言调侃：“古有草船
借箭，今有豪猪借刺。”

余千平透露，视频从3月6日开始走
红，播放量上千万，随之而来的是来自全
国各地的订单增多。粉丝得知豪猪刺的
用途后，纷纷求购。“最近每天都在发货，
仅按单支豪猪刺10元的价格售卖，一天就
能卖出1000元到2000元。”余千平说。

华西都市报-封面新闻记者黄晓庆

“duangduangduang嘞个嘞个嘞个哒
哒耶！高速列车飞驰运行，旅客们在安静
休息，低声细语一定要牢记。”

2026年春运第四天，成都铁路公安处
乘警冯思雄火了。一段他在车厢内弹着
吉他、唱歌普法的视频被旅客拍下发到网
上，迅速引来数百万网友围观点赞。事实
上，这已是冯思雄“弹唱普法”的第三年。
三年来，他改编、创作了近10首普法歌曲，
将旅途中的法律知识写进歌词，用洗脑的
旋律“唱”进旅客心里。

近日，记者对话冯思雄，聊了聊他
从“i人”（内向的人）变“社牛”，创新形式
扎根普法一线的故事。

车厢就是小社会
普法必不可少

2023年，24岁的冯思雄加入了成都
铁路公安处乘警支队。入警前，他以为
乘警的工作很简单——无外乎在车厢里
来回巡逻，帮旅客看看座号、搭把手放行
李。真正上车值乘后，他才发现：“车厢
就是一个小社会，什么事都可能发生。”

几乎每一趟值乘，他都会遇到警
情：有人吸烟触发警报，有人财物被盗，
有人因鸡毛蒜皮的小事引发纠纷。时

间久了，他还总结出规律——不同线路
的列车，警情类型各有侧重。一些线路
乘客吸烟触发烟雾报警的警情较为集
中；途经旅游景点较多、外地和外籍游
客较多的线路，行李遗失、旅客纠纷则
更常见。“这就说明，在列车上普法是很
有必要的。”冯思雄说，高铁已成为越来
越多人的首选出行方式，一旦有人不遵
守规则，就可能埋下治安隐患，影响一
车人的旅程。

“音乐+普法”
让歌词入耳入心

意识到普法的重要性，冯思雄开始
琢磨怎么让旅客听得进去。

“我本来就喜欢弹吉他、唱歌。现在
网上火的歌要么带‘梗’，要么旋律洗脑，
我就想，能不能用这种方式普法？”于是，
他有了“音乐+普法”的创意。歌曲怎么
选？为了提高普法的接受度，他首先选择
的是公众耳熟能详的歌曲，第一首改编的
便是《成都》。歌词怎么填？冯思雄告诉
记者，他基本都是在值乘的过程中写歌
词：“我们工作中要写乘务日志，就是记录
值乘期间处理了哪些警情，我就会一边记
录一边想词，回家后再把歌词糅进旋律
里，边弹边唱，让歌词更押韵、顺口。”

2024年10月，经过一个多月的打
磨，冯思雄带着他的第一首普法歌曲，
登上川青铁路列车。“当时特别紧张，手
脚都在发抖，弹吉他还弹错了和弦。”他
笑着回忆，“脑子里只想着赶紧唱完，根
本没空想效果。”冯思雄说。

得到正向反馈
很享受车厢弹唱时刻

随着表演的次数越来越多，冯思雄
的心态也发生了变化，他笑称自己从“i

人”变成了“社牛”，甚至有点享受在车
厢里弹唱的感觉。

这份自信，来自旅客一次又一次的
正向反馈。有一次，他值乘时正赶上学
生放假回家，车厢里几乎全是大学生。
当他走进车厢说要“弹唱普法”时，大家
纷纷放下手机、摘下耳机，认真听了起
来。弹唱结束后，他照例结合歌词内容
与旅客互动问答。有个大学生全程举
手，每一次提问都抢着回答。“那一刻我
知道，他们真的听进去了。”冯思雄说，这
是他弹唱普法以来最有成就感的时刻。

如今，他已经改编、创作了近10首普
法歌曲，每个月都会在列车上开展一次

“弹唱普法”。内容涵盖禁烟、反诈、财物
保管，甚至连“动车上不能带氧气瓶”这样
的细节，都被他写进了歌词。原本生硬的
法律条文，随着魔性又上口的旋律，自然
流入旅客的耳朵，也刻进他们心里。

更想守护一路平安
走红后既惊喜也有压力

对于这次春运的意外走红，冯思雄既
惊喜也有压力。“现在得到旅客的喜爱
嘛，很多旅客都会认出我，这对我接下来
的创作和表演，提出了更高的要求。”

工作之余，他把大量时间花在创作
和练习上：“弹唱必须足够熟练，如果卡
壳或者按错和弦，我自己都会没信心，
旅客更不会认真听。”

为什么这么在意旅客听不听？因
为冯思雄心里有一个期待：“我希望每一
趟列车上，旅客都能互相礼让、互相帮
助，每个人都被尊重、被保护，也能自觉
遵守规则。所有人平安上车，也都能顺
利下车。”这是他作为一名乘警，最想守
护的风景。

华西都市报-封面新闻记者 曹菲
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冯思雄在车厢里弹唱普法。成都铁路公安处供图

内江小伙用纸板向豪猪“借刺”走红网络
把刺做成鱼漂，一根能卖268元

近日，有网友在成都地铁13号线上
拍到驾驶室是开放式的，旅客能看到一
名司机坐在车头驾驶室。

3月10日，中车成都公司回应，这是
无人驾驶地铁，已在成都地铁9号线、13
号线、27号线、30号线运行。网友拍到的
司机，“一般情况下无需进行驾驶操作。”

纸板“借刺”。 网络视频截图

网友拍摄的成都地铁13号线“开放
式”驾驶室。 网络视频截图


