
3月4日，在十四届全国人大四次
会议开幕前，全国人大代表、小米集团
创始人雷军围绕“人工智能+”与“新质
生产力”两大主线，向大会提交5份建
议，分别是：《关于加快推动通用人形
机器人在智能制造中应用的建议》、
《关于支持科技公益发展，助力科技强
国建设的建议》、《关于共建智能汽车
时代交通安全文明体系的建议》、《关
于进一步加快培育智能网联新能源汽
车复合型人才的建议》和《关于进一步
优化工业旅游发展环境的建议》。

推动通用人形机器人
在智能制造中的应用

通用人形机器人被认为是继计算
机、智能手机、智能汽车之后的又一超
级智能终端，正在成为未来产业发展
的重要方向。但是，目前整个行业依
旧面临大规模工程化应用难题。为推
动人形机器人尽早从“学徒工”转向

“正式工”，雷军建议加快推动通用人
形机器人在智能制造中的应用。

首先是加快突破工程化落地难
题，形成规模化量产条件。雷军建议
以智能制造生产需求为牵引，重点提
高人形机器人的工艺稳定性，力争到
2027年实现特定工业场景下MTBF
（平均无故障工作时间）突破1万小时、
任务成功率超过99%。同时强化政策
的精准引导，有效降低人形机器人的
单体成本。

其次是扩大智能制造应用场景，
提高人形机器人使用率。鼓励工厂提

供更多生产工位，打造机器人规模化
运行场景；支持人形机器人在具体产
线落地应用，承担中高强度劳动；有序
推进人形机器人的规模部署，建设全
机器人生产线。

其三是加强安全标准体系建
设，促进人形机器人应用。雷军特
别提到，希望加快推动人形机器人
唯一编码的制定实施，保障人形机
器人生产过程的安全性，同时强化
人形机器人作业场景中的数据安全
与伦理隐私。

其四是加强人形机器人领域的国
际交流合作，参与制定“人形机器人+

智能制造”的全球标准，助力中国人形
机器人走向全球。

共建智能汽车时代
交通安全文明体系

近年来，汽车智能化和智能辅助
驾驶技术的高速发展，也给道路交通
安全带来新的挑战。为了保障智能汽
车时代的交通安全，雷军建议共建智
能汽车时代交通安全文明体系。

首先是加快建设汽车智能化技术
标准，优化机动车驾驶考核项目。雷
军表示，希望由主管部门、行业机构牵
头，引导各类汽车生产企业协同发力，
推动驾驶考核项目向智能化领域延伸
覆盖；稳步提升智能汽车相关内容在
驾考中的权重，引导驾驶人牢固树立

“人机协同”安全驾驶理念；在驾驶培
训环节，创新建设现代化交通安全教
育基地，推动驾驶人能力提高与汽车
智能化发展相匹配。

其次，完善多方协同治理体系，共
建智驾时代交通安全体系。雷军建议
将L2级辅助驾驶“脱手脱眼”纳入交
通违法处罚，同时尽快明确L3/L4级
智驾安全准则。进一步明确车企的主
体责任，强化汽车生产销售企业对辅
助驾驶功能的正确宣传引导。

其三，大力倡导“人机共驾”时代
的安全驾驶准则，推动智能交通安全
规范深入人心、落地践行。

人才缺口已达百万
加快培育复合型人才

相关数据显示，目前我国智能网

联新能源汽车复合型人才缺口已达百
万。雷军表示，希望以汽车产业前沿
需求为核心，加快培育智能网联新能
源汽车复合型人才。

首先是将“智能电动车辆”正式纳
入国家一级学科目录，重构知识体
系。其次是在人才培养方面以产业实
际需求为导向，推行“双导师”与“实战
化”培养模式，深化产教融合。

为了支持科技公益发展，助力
科技强国建设，雷军建议进一步支
持公益基金会全面融入国家创新体
系，鼓励公益基金会资助国家及地
方政府性自然科学基金，支持公益
基金会参与自然科学基金科技成果
评估验收，推动科技创新和产业创
新深度融合。

优化工业旅游发展环境
打造“中国智造”旅游名片

随着新型工业化深入推进，近年
来我国工业旅游加快发展，满足了新
时代人民群众的精神文化需求，但也
存在一些制约因素。对此，雷军建议
进一步优化工业旅游发展环境，提升
企业开发工业旅游产品的积极性。

雷军表示，希望加快开发工业
旅游新业态新场景，着力提升项目
经营能力，鼓励企业进行开发模式
创新，打造标杆项目，提升供给品
质。部门间统筹协调，加强工业旅
游景点周边的交通配套建设。加强
品牌宣传和教育推广，打造“中国智
造”旅游名片。

华西都市报-封面新闻记者 雷强
易弋力 受访者供图
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2025年，“成人机票520元儿童机
票却要1150元”成为人们关注的热搜
话题。不少网友反映，航空公司常对
成人票2至4折促销，而儿童票折扣规
则不变，导致儿童票往往比成人折扣
票更贵。

“不能让‘儿童优惠’在实际中变
成‘儿童加价’，这既背离了政策初衷，
也加重了家庭出行负担。”3月4日，全
国人大代表、雅安市教育考试院院长
庹庆明告诉华西都市报、封面新闻记
者，今年他聚焦民航儿童机票计价规
则与市场现状脱节的问题，提交了关
于调整儿童机票优惠基准、实行“双价
比对、择低选用”机制的建议。

现 状
成人折扣票低至500元
儿童半价票却为820元

庹庆明说，当前部分热门航线的
儿童票价格，比同一航班成人购买的
折扣票高出30%至60%，“无奈之下，
许多家庭被迫为儿童购买成人票或转
乘高铁，原本的‘儿童优惠’在实际中
沦为‘儿童加价’，成为群众出行的突
出痛点。”

他以某航司北京—上海航线为例
进行了测算：该航线经济舱公布票价
为1640元，而市场上成人实际购买的
执行票价（折扣票）可能低至500元。
按照现行普遍规则，儿童票按公布票
价（全价）的50%计算，为820元。“这
样算下来，儿童票反而比成人票高出
64%。”

症 结
计价基准与市场脱节
规则滞后于行业发展

庹庆明分析，问题根源在于现行
儿童票计价基准与市场严重脱节。目
前行业普遍遵循的规则，源于上世纪
制定的《中国民用航空旅客、行李运输
规则》（该规则已于2021年被废止），
其中规定2至12周岁儿童按“成人普
通全票价”的50%计算。

“但‘成人普通全票价’早已不是
市场主流。”庹庆明列举了一组对比数
据：1985年规则制定之初，国内航线仅
233条、民用飞机仅404架，且基本没
有折扣机票。而到2025年末，我国民
航客机规模已达4201架，全年旅客运
输量7.7亿人次，航空公司普遍采用折
扣票价吸引客源。“在激烈的市场竞争
下，经济舱折扣票已成为消费者购买
的主要选择，儿童票继续以全价票的
50%作为优惠基准，显然不合时宜。”
庹庆明说，这不仅让儿童无法享受市
场带来的折扣红利，更出现了“优惠变
加价”的价格倒挂现象，客观上抑制了
家庭的航空出行消费意愿。

庹庆明特别提到，铁路部门已于
2025年9月优化儿童票规则，将动车
组儿童优惠票的计算基准从“公布票
价”调整为“执行票价”，并实行席别差

异化折扣，实现了“折上折”的切实优
惠，政策获得社会广泛认可。

建 议
“双价比对、择低选用”
确保儿童票的优惠属性

为此，庹庆明提出了系统性建议，
其核心是改革计价规则，建立“双价比
对、择低选用”机制。

他建议，将国内航班儿童票的计
价规则明确为：票价取“公布票价的
50%”与“成人执行票价的80%”中的
较低值，儿童免机场建设费，燃油附加
费按成人标准的50%收取。其中，“公
布票价”指航司公示的标准舱全价，

“成人执行票价”指购票时同一舱位可
购买的最低成人实际票价。

“从机制上设计，就能彻底杜绝价
格倒挂，确保儿童票始终具备真实的优
惠属性。”庹庆明解释。对于2周岁以
下婴儿，他建议细化规则：若不占座，按
成人执行票价10%购票；若需独立座
位，则与2至12岁儿童适用相同规则，
参与“双价比对”。“希望通过规则的优
化，真正减轻家庭亲子出行的负担，让

‘儿童优惠’名副其实，释放消费潜力，
体现政策的善意与温度。”庹庆明说。

华西都市报-封面新闻记者 陈彦
霏 受访者供图

全国人大代表雷军建议：

将L2级辅助驾驶“脱手脱眼”纳入交通违法

儿童半价机票往往比成人打折票更贵？
全国人大代表庹庆明建议改革计价规则，实行“双价比对、择低选用”
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雷军建议，将L2级辅助驾
驶“脱手脱眼”纳入交通违法
处罚，同时尽快明确L3/L4级
智驾安全准则。
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庹庆明说，在激烈的市场竞争
下，经济舱折扣票已成为消费者购
买的主要选择，儿童票继续以全价

票的50%作为优惠基准，显然
不合时宜。
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