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◎华西都市报副刊“少年派”定位于亲子共读刊物，设有作文版、少儿新闻版、
科普读物版、漫画版，每周星期一至星期五，都有精彩好看的内容呈现。

◎让有温度的纸质阅读，助力孩子养成良好阅读习惯，提升核心素养。

低空经济作为国家战略性

新兴产业，已被写入“十五五”

规划建议，各地正加速布局。

国泰海通证券认为，低空经济

产业链环节众多，飞行器制造

环节有望快速发展。低空经济

产业链环节包括低空基建、飞

行器制造、低空运营保障等，其

中飞行器制造环节技术壁垒较

强，政策大力支持eVTOL技术研

发，整机制造标准化程度将不

断提升，eVTOL商业化量产有望

加速。

eVTOL 正从一个“轻量级”

的交通补充选项，向能够承担干

线运输任务的“重型空中平台”

进化。eVTOL作为低空交通的核

心载体，其安全试飞与规范运行

是产业落地的关键课题。

随着 eVTOL 行业迎来 2026

年至 2028 年的“取证量产大

年”，峰飞航空的进展备受关

注。谢嘉透露，公司正在取证

的六座V2100M“盛世龙”已完成

审定计划和核心方法签批，正
式进入符合性验证阶段。

一个涵盖城市内、城际间
乃至偏远地区的立体交通网络
正在搭建，中国低空经济联盟
理事长罗军表示，未来两年内，
千米以下空域或逐步下放至地
级城市。“到2027年，部分特大
中心城市和省会城市能实现
eVTOL商业化、打‘空中出租车’
的目标。2030年大城市将基本
进入低空经济时代，eVTOL将逐
渐进入千家万户。”

华西都市报-封面新闻记
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从垂直升起到前向巡航，

一架最大起飞重量达到5

吨的“空中巨无霸”平稳完成飞行

模式转换，中国 eVTOL（电动垂

直起降航空器）行业迎来了“吨

位”级别的跨越。

2月5日，中国立体交通科技

创新企业峰飞航空科技宣布，其

自 主 研 发 的 全 球 首 款 5 吨 级

eVTOL——V5000“天际龙”在江

苏白莲湖低空基地成功完成全流

程转换飞行演示。

“起飞重量提升一倍，难度呈

指数级增长。”峰飞航空高级副总

裁谢嘉告诉华西都市报、封面新闻

记者，“天际龙作为目前全球起飞重

量最大的eVTOL，给我们带来了极

高的设计与研发挑战，但我们非常

幸运已经克服了这些挑战。”

转换飞行是eVTOL从

垂直起降模式切换至高效

固定翼巡航模式的关键，

被业内视作技术成熟的核

心标志。谢嘉坦言：“对

于大型 eVTOL 来说，转换

飞行是飞行环节里最难

的一环。起飞重量越大，

需要克服的自重、振动强

度和提升飞行稳定的难

度就更大。”

为攻克这一挑战，“天

际龙”采用了家族式复合

翼构型与创新的三翼面布

局，并配备了多达20台第

五代升力电机。这一设计

提供了“单发乃至双发失

效”仍能安全飞行或着陆

的超强冗余安全性。
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对于 eVTOL 的落地场景，

沃飞长空CEO兼首席科学家郭

亮介绍，一个是类似于商务出

行的方向，这是针对出行效率

有更高需求人群的。“另外一个

是从旅游的角度落地，即从景

点到景点让游客能够更便捷地

进行特殊场景的旅行；还有就

是能让老百姓真正享受到低

空技术带来变革的航空医疗

服务。”

当前，全球 eVTOL 产业的

主流产品大多集中在1.5吨至

3吨起飞重量、载客4人至6人

的规模。“天际龙”首次将起飞

重量提升至5吨级，带来了性

能的跨越式进步：其客运版可

搭载10人，货运版能实现吨级

货物运输；纯电版最大航程

250 公里，混动版更可达到

1500公里。

5吨级重型平台的实现，将

eVTOL的应用场景从城市空中

交通大幅拓展至城际商务出

行、重型支线物流和大型应急

救援等多元化领域。更重要的
是，大载重平台能显著摊薄“座
公里/吨公里”的运营成本，为
低空运输的商业化落地提供了
前所未有的经济可行性。

谢嘉表示，“5 吨级 eVTOL
一次性可以带更多人，成为高
端商务空中旅行的理想交通工
具。”混动版航程可覆盖上千公
里，实现“千公里点对点”交通
接驳，为偏远地区提供不依赖
地面基础设施的新型交通解决
方案，有效克服地理障碍造成
的时效延迟问题。

美国国家航空

航天局 2 月 4 日表

示，其“朱诺”号探测

器获取的新数据表

明，太阳系最大行星

木星的体积略小于

此前科学界的认知，

其形状也比过去认

为的更加扁平。

研究人员结合

纬向风的影响对“朱

诺”号在 13 次近距

离飞掠木星过程中

获得的数据进行了

综合分析。结果显

示，木星赤道方向的

直径比此前估算值

窄约8公里，两极方

向的扁平程度增加

约24公里。相关研

究成果发表在新一

期英国《自然-天文

学》杂志上。

据美航空航天

局介绍，科研团队主

要利用无线电掩星

技术，对木星大气及

其内部结构进行研

究。在实验过程中，

“朱诺”号向地球上

的美航空航天局深

空网络发射无线电

信号，当信号穿过木

星带电的大气上层

（电离层）时，会因气

体作用发生弯曲和

延迟。通过测量这种

弯曲引起的频率变

化，科研团队可以推

算出木星不同高度的

大气温度、气压以及

电子密度等参数。

此前，木星的物

理尺寸主要依据上

世纪 70 年代“旅行

者”探测器等获得的

有限数据。此次“朱

诺”号提供的测量结

果为更准确了解木

星的真实形态和结

构特征提供了新的

科学依据。

美航空航天局

表示，更准确地掌握

木星的形态特征，有

助于天文学家更好

解读遥远系外行星

的观测数据。
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“天际龙”飞行演示现场。受访者供图


