
省人大代表刘志强

当前，国家正加快推进攀西战略资
源创新开发试验区建设，攀枝花作为区
域交通物流枢纽及四川南向开放门户，
区位优势突出。2月3日，省十四届人大
五次会议开幕，省人大代表，攀枝花市
住建局党组书记、局长刘志强建议，将
宜西攀铁路全段按照时速350公里高铁
标准纳入国家《中长期铁路网规划》。

据了解，2022年底，新成昆铁路全
线贯通，区域铁路客货运输需求呈爆
发式增长。客运上，截至2025年12月
底，攀西地区累计发送旅客超6550万
人次。货运方面，2023年至2025年攀
枝花市铁路年均货运量近4000万吨，
已逼近新成昆铁路相关区段初步设计
货运密度上限4460万吨/年。

刘志强介绍，宜西攀铁路宜宾至
西昌段已纳入国家《中长期铁路网规

划》（2016年），定位为规划研究线，而
西昌至攀枝花段尚未纳入。攀西周边
地区常住人口超1800万，是全国少数
50万以上人口未规划布局高铁的区
域，流动人口数量逐年递增，2025年已

超5300万人次，交通基础设施短板问
题尤为突出。

刘志强表示，当前攀西战略资源
创新开发试验区建设持续推进，区域
钒钛钢铁新材料产业明确2030年全产
业产值突破2000亿元目标，货运需求
将持续攀升，“现有铁路客货运力日趋
紧张，已难以适配区域产业升级及经
济高质量发展的现实与长远需求。”

在刘志强看来，规划建设宜西攀
铁路，向北衔接成渝地区双城经济圈、
向南连通滇西北大丽攀铁路，未来可
填补攀西地区高铁空白、补齐区域通
道短板、提升综合运输能力，保障川滇
6市（州）8县（市）近2400万群众核心
出行需求。同时，宜西攀铁路建成后，
可构建“成渝—攀西—大理—丽江—
香格里拉”跨区域黄金旅游大通道，激

活攀大丽香国际旅游目的地协同发展
潜力，打破区域交通壁垒，构建“快进
慢游”旅游交通体系，精准匹配川渝地
区游客出行需求，推动区域文旅资源
优势转化为发展优势。

“更能破解沿线民族地区交通闭
塞难题，加速人、财、物、信息流高效集
聚流动，拓宽少数民族群众就业增收
路径，推动各族群众共享现代化发展
成果，为全国唯一地市级共同富裕试
验区建设夯实交通根基。”刘志强说，
由此，他建议省发展改革委、交通运输
厅积极争取国家发展改革委、国家铁
路局、国铁集团，支持将宜西攀铁路全
段按照时速350公里高铁标准纳入国
家《中长期铁路网规划》。

华西都市报-封面新闻记者 周翼
受访者供图
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新能源汽车充电5分钟，续航500
公里，这样的场景离我们还有多远？

在宜宾，一家由院士团队领衔的
企业，不仅把全固态电池从实验室推
向生产线，还把“四川造”换电站建到
了蒙古国的严寒矿区。

2月3日，在省十四届人大五次会
议期间，省人大代表、四川新能源汽车
创新中心有限公司董事长、总经理华
剑锋带着建议走进会场，这些建议或
藏着四川产业升级的“关键密码”。

“我这次带来了7份建议，核心可
以总结为‘补链强链+绿色创新’。我
们聚焦新能源产业链的薄弱环节，比
如加快全固态电池在四川的技术突
破、布局动力电池回收体系，就是想推
动四川从‘资源大省’转向‘产业高地’，
形成一个从锂矿到电池再到回收的闭
环。”华剑锋说。

同时，华剑锋关注创新生态和绿
色转型。比如建议建设国家级电池公
共技术服务平台，帮助川企应对欧盟

“电池护照”这类国际新规；推进电动
重卡充换电基础设施全省联网，让零
碳交通在四川跑得更快、更远。

在全固态电池的发展上，四川近
年来有何突破？华剑锋表示，在欧阳
明高院士的带领下，他们突破了全固
态电池规模制造的多个“卡脖子”技
术，包括硫化物电解质批量制备、超薄
电解质膜连续生产等。“我们所孵化的

赛科动力公司，高安全电池已经在宜
宾投产，并建成30MWh的全固态电池
和30吨的固态电解质的中试线，各项
技术指标已达到国际先进水平。”

“更让我自豪的是产业链下游的
应用。我们孵化的四川智锂公司，生
产的换电站已覆盖全国17个省市，今
年还实现了国际化零的突破。”华剑锋
介绍，该产品出口蒙古国，建成首个国
际化的重卡换电站解决方案。

在材料方面，四川是否有自己的
“独门秘籍”？“有，那就是硅碳负极材
料。”华剑锋解释，目前行业内大多采
用CVD法，存在能耗高、成本高、使用
危险气体等问题。“我们所孵化的企业
四川华宜公司，所研发的具有自主知
识产权的制备技术，在这些方面大幅
提升，并且与硫化物固态电解质匹配
得非常好，这项技术目前全球只有我
们掌握，相关产品已成为市场上硫化
物全固态电池使用率最高的硅碳负极
材料之一。”

站在“十五五”开局的新起点，企
业接下来怎么走？华剑锋表示，将聚
焦三条赛道，释放“创新 + 规模”双活
力。一是全力推进全固态电池产业
化，在四川打造从材料、装备、电芯、检
测的完整产业链，目标是2027年实现
样车示范，2030年前实现批量应用。
二是做深绿色零碳场景，作为“生态链
主”，推动零碳产业园、矿山、交通等系
列解决方案落地。三是推动人工智能
与新能源技术融合，用数字孪生、电池
大模型等工具，把研发效率提升数
倍。他们和清华大学共建的人工智能
电池专利服务平台也即将上线，希望
为全行业赋能。

华剑锋的话语里，透出川企“既要
爬科技高山，也要走应用大道”的务实
与野心。在新能源这条长跑赛道上，
四川正在用自己的方式，寻找换道超
车的可能。

华西都市报-封面新闻记者 边雪
摄影报道

近年来，伴随着户外运动蓬勃发
展，违规登山的问题也日益凸显。2月
3日，省两会进行时，省人大代表、成都
川藏登山运动服务有限责任公司总经
理苏拉王平针对这一痛点，带来了“关
于推动户外运动管理立法，为将四川
省建设成为高质量户外运动目的地示
范省提供法治保障的建议”。

有序开放优质户外资源：
分级管理、更新名录

苏拉王平来自阿坝州黑水县，生
长在三奥雪山脚下，从事登山户外运
动25年，被业内人亲切地称为“珠峰队
长”。

苏拉王平说，户外运动已成为大
众潮流，特别是在四川，优质的自然景
观吸引众多户外爱好者慕名而来。但
是，部分自然保护区、国家公园等优质
资源未能有序开放，地方管理多采用

“一封了之”的封堵模式，反而催生出
违规带队、违规攀登等行为。

“堵不如疏。”他认为，在严守生态

保护底线的前提下，应适度向特种旅
游、冰雪旅游、登山户外运动开放相关
区域，通过规范化管理、专业化运营，
兼顾保护与利用。

怎么有序开放呢？苏拉王平建议
改变单纯以海拔为标准的管理模式，
由体育部门牵头，联合自然资源、应急
管理、气象等部门及相关专业协会，共
同制定《四川省户外运动线路/区域风
险等级评估标准》，根据地形地貌、气

候条件、救援可达性、通信覆盖等因
素，将户外线路与区域划分为高、中、
低风险等级，实施差异化管理。

同时，他建议多部门联合编制并
动态更新《四川省可开放户外运动资
源目录》，鼓励有条件的地方政府在科
学评估和配套管理措施到位的前提
下，依法依规设立“户外运动开放区”，
推广成熟线路的“认证开放”模式。

相对安全的山峰
可适当压缩报备审批时间
“现行《四川省登山管理办法》自

2016年施行至今未修订，已经难以适
应户外运动大众化的发展现状。”苏拉
王平说，根据该管理办法，攀登3500米
以上公布山峰，需要在登山活动实施
前10个工作日提交审批。但是，对于
大多数登山队伍来说，没有办法提前
那么久规划行程。

“就算办不了手续，很多人还是要
去（登山），甚至去没有开放的区域。
这种情况下一旦发生险情，政府部门

却不知情，反而风险更大。”因此，苏拉
王平建议，对于入门级、相对安全的山
峰，可以适当压缩报备审批时间。最
理想的情况是，游客到达山峰属地后
在当地体育局、文旅局报备，第二天就
能上山。

推行行前基本能力考核
明确“有偿救援”原则

同时，苏拉王平建议构建全覆盖、
专业化的安全保障与应急救援体系。
主要包含以下几个方面：

严格落实各方主体责任，对商业
活动组织者实施资质认证与信用管
理，并强制其购买公众责任险；全面推
行行前在线安全教育与基本能力考
核，明确“有偿救援”原则；建立健全以
政府专业救援力量为主导、行业协会
和社会救援组织为补充的联动救援机
制；鼓励保险公司开发普惠型户外运
动专项保险产品。

华西都市报-封面新闻记者 曹菲
受访者供图

省人大代表刘志强：

建议宜西攀铁路全段按高铁标准纳入国家规划

省人大代表苏拉王平：

破解违规登山乱象 建议有序开放户外优质资源

省人大代表华剑锋：

补链强链+绿色创新 想让电池更“耐扛”

省人大代表苏拉王平

省人大代表华剑锋


