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11月26日上午8点08分，
经过近12小时的连续浇筑，成
都至达州至万州高速铁路（下
称成达万高铁）全线控制性工
程——渠江特大桥合龙，标志
着整条线路成功跨越渠江。

大桥主跨达278米
跨度创同类型桥梁世界之最

成达万高铁全线共有4座
重难点控制性桥梁——资阳
沱江特大桥、遂宁涪江特大
桥、南充嘉陵江特大桥和渠江
特大桥，分别是高铁跨越沱
江、涪江、嘉陵江和渠江的重
要通道。

其中，渠江特大桥位于达
州市渠县境内，全长1983.81
米，主跨278米，是世界跨度最
大的双线高铁预应力混凝土
箱梁矮塔斜拉桥。

这座大桥有何特色？何
以成为全线重难点控制性工
程？

首先是跨度大。大桥主
跨达到278米，可最大限度减
少对渠江航道的影响。第二
是造型美，站在岸边远眺，大
桥如同“云帆”架在江面上，斜
拉桥桥型既美观又能适应高
速铁路的通行要求。

渠江的水文特征和两岸
复杂地质，也给大桥建设带来
了不小的困难。渠江汛期水
量暴涨，流速特别快，施工安
全风险大。因此，建设者们与
时间赛跑，赶在汛期来临前完
成了水下桩基和桥墩施工。

自2022年 11月开工以
来，渠江特大桥先后于2023年

5月完成主承台浇筑，2024年
3月完成全部0号块施工，
2024年12月实现首对斜拉索
安装，于2025年11月来到大
桥主体结构最后一个关键施
工节点——中跨合龙。

连续近12小时浇筑
中跨在渠江中心上空精准对接

中铁十五局成达万高铁
项目二工区副经理王荣超介
绍，渠江特大桥中跨合龙点在
渠江中心上空，合龙段长2
米、宽14.6米、高6.7米，是主
跨从两岸向中心延伸的最后
一块“拼图”，此次合龙是通
过现浇混凝土补齐这块“拼
图”的，且要严丝合缝。特别
是高速铁路对平顺度要求极

高，合龙处的轴线偏差要控制
在15毫米以内，须实现毫米
级精准对接，这也是合龙施工
的最大难点。

王荣超说，考虑到混凝土
热胀冷缩的特性，合龙选择在
一天当中气温较低且比较稳
定的夜间进行。11月25日晚
上8点过，40多人聚集在大桥
施工现场，开始合龙施工。

“为了控制合龙精度，我
们在混凝土浇筑期间，会实时
监测几个方面的数据，包括梁
体的标高、斜拉索的索力、混
凝土内部的温度、环境温度
等。”他解释，以梁体标高为
例，如果监测到数据出现偏
差，施工团队会用千斤顶、配
重慢慢调整桥梁两端的位置，
一点点把标高调到符合要求，

再快速浇筑混凝土。这样一
边监测调整一边浇筑，整个浇
筑过程持续近12个小时，于26
日早上8点08分完成。

大桥合龙之后，还要进行
桥面铺装、轨道铺设、电气化
等施工，等大桥的所有工序完
成后，就会和成达万铁路的其
他路段衔接。

将添东北出川高铁
成都至万州两小时内直达

成达万高铁项目由蜀道
铁路运营集团参与投资，是我
国“八纵八横”高铁网沿江通
道的重要组成部分。线路西
起四川省成都市天府站，途经
资阳市、遂宁市、南充市、达州
市及重庆市开州区、万州区，
接入既有郑渝高铁万州北
站。正线全长477公里，设计
时速350公里。

成达万高铁公司达州建
设指挥部指挥长张宗伟介绍，
目前全线隧道136座已贯通
130座，桥梁工程已完成86%，
路基工程已完成96%，正进入
无砟道床、站房工程和四电工
程施工阶段。

待全线建成通车后，四川
将再添一条东北出川高铁通
道，成都至万州将实现两小时
内高铁直达，同时形成成都直
达中原和京津冀地区的便捷
客运通道，极大便利沿线人民
群众出行，对助力成渝地区双
城经济圈建设、长江经济带发
展等战略实施具有重要意义。

华西都市报-封面新闻记
者 曹菲

11月26日，历经近2000
个日夜的艰苦奋战，宜宾至攀
枝花高速公路屏山新市至金
阳段（下称宜攀高速新金段）
主线最长隧道——锦屏隧道
双幅贯通，为宜攀高速全线建
成通车奠定基础。

锦屏隧道自凉山州雷波
县柑子乡至箐口乡穿山而
过，左线长9930米，右线长
9922 米，最大埋深达 1270
米。该隧道隧址区地质条件
极为复杂，以高富水岩溶地
层为主，集岩溶、涌水、岩爆、

软岩大变形、瓦斯等多重地
质难题于一身，预测每日最
大涌水量高达15.9万立方
米，接近64个标准泳池的水
量，施工阶段需直面逆坡施
工岩溶涌突水和瓦斯防控等
突出安全风险。

建设团队在高富水地层
超长大纵坡隧道逆坡施工中，
探索形成了涌突水定量预测
与分级防控、高性能单层衬砌
关键技术研究等多项科研技
术成果，这些成果已成功应用
于宜攀高速新金段其他隧道

工程，极大缩短了项目整体建
设工期。

针对近万米级特长隧道
的通风难题，项目团队采用

“斜井+竖井”组合方案。出口
端竖井深度500米，开挖直径
11米，因地形特殊性，难以采
用传统的竖井施工工艺——
从隧道内部向外施工，因此建
设团队采用反井法进行竖井
施工——从外部山体向隧道
内施工，通过运用直径1.6米
的钻头自上而下精准贯通，在
四川省内属首次应用，较传统

方法缩短工期60天，有效解
决了崎岖地形中的出渣与通
风难题。

锦屏隧道建成通车后，从
凉山州雷波县柑子乡到箐口
乡间的车程，从原来的2.5小时
大幅压缩至10分钟，将进一步
激活区域经济发展动能，高效
盘活沿线自然资源与旅游禀
赋，为沿线民族地区的经济社
会发展、文化深度交融注入持
久动力。

华西都市报-封面新闻记
者 曹菲

市域（郊）铁路成德线
启动预制梁架设作业
全线高架段建设按下“加速键”

11月25日，在广汉市三星堆预制
梁场旁，一节长30米、重达500吨的预
制梁，被一台庞大的自动化架桥机稳
稳吊起，精准地安装在桥墩之上。这
标志着市域（郊）铁路成德线正式启动
预制梁架设作业，全线高架段建设按
下“加速键”。

如果把建桥比作搭积木，预制梁
就是提前在工厂标准化生产的“桥面
大积木”。它像巨大的“水泥盒子”，中
空结构在保证承重强度的同时，有效
减轻了自身重量。而预制梁架设，就
是使用架桥机等专用设备，将这些“积
木”精准吊装并固定在桥墩上的过
程。相较于现场浇筑施工，这种“搭积
木”的建桥方式能大幅提升施工效率、
缩短工期，并减少对周边环境的影响。

成德线高架段全长约45.4公里，
占全线的64%，需架设1156片预制
梁。数量如此巨大的预制梁，需堆放
在三大梁场（三星堆梁场、濛阳梁场、
天府旌城梁场）中。其中三星堆梁场
位于川西平原深厚的软土之上，在这
种含水量高、承载力低的松软土层上，
要承载重达数千吨预制梁，就像“在豆
腐上堆巨石”，难度极大。

成德轨道公司相关负责人介绍：
“面对这一挑战，我们采用了‘钢管桩+
条基’复合地基加固技术，一边‘深扎
根’，把多个结实的钢管桩穿过软土，
直插到更深的硬土层；一边‘广分摊’，
在所有钢管桩顶部，浇筑一个条形钢
筋水泥‘托盘’，让所有钢管桩均匀受
力。如此一来数千吨的压力既被‘深
扎根’传导至坚硬地层，又被‘均匀分
摊’不会让某个点单独陷下去，保障了
预制梁的堆放安全，为预制梁架设提
供了有利条件。”

预制梁架设的关键还在于预制梁
本身的质量把控。在智慧梁场一体化
管理平台，大屏幕上实时显示着梁片
生产的各项数据。现场负责人介绍：

“我们为每一片预制梁都建立了专属
的‘成长档案’。通过对温度、湿度和
养护时长等关键参数的数字化控制，
确保了每一片预制梁全流程质量可
控、数据可追溯。”

截至目前，成德线高架段石亭江
大桥、跨三星堆互通连续梁桥已全桥
合龙，鸭子河大桥主跨已合龙，预制梁
已开始架设；地下段已完成9座车站主
体结构封顶，其中2座车站已完成附属
结构施工，即将进入机电安装和装饰
装修阶段；盾构累计掘进33.5公里，占
总量的74.8%，8条单线隧道已贯通。

下一步，成德线将继续全力推动
项目建设提速提质，冲刺全线“桥通”
等目标节点，让“轨道上的都市圈”加
速照进现实。

华西都市报-封面新闻记者 杨芮
雯 成都轨道集团供图
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宜攀高速新市至金阳段主线最长隧道贯通
采用反井法进行竖井施工,缩短工期60天

三星堆梁场往濛阳站方向的成德
线高架段架梁现场。

11月26日，成达万高铁渠江特
大桥顺利合龙。成达万高铁公司供图


