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18岁那年，陈思麒
兴冲冲地给自己理了个
寸头，拿着空军招飞表
格往桌上一拍，对父母
说，“来，签字，我已经报

名了。”这是他为自己作出的
第一个重要选择——成为一
名空军飞行员。

陈思麒总说，这颗梦想
的种子是在不经意间种下
的。因为父亲是一位运输机
飞行员，所以他的童年记忆
中，有一柜子叠放整齐、沾着
机油味的飞行服，一枚枚已
擦到褪色的任务纪念章，还
有一次次听到任务就转身离
开的背影……

陈思麒想要走上和父亲
同样的路。于是，他在小学时
就开始搜集空军航空大学的
入学标准，在成长中将青春的

目标逐渐具象化为能越过木
马的体能、能看清视力表朝向
的目力，以及一张张能超过历
年分数线的试卷……

“从3岁到现在，我的理
想就是做空军飞行员。”直到
现在，陈思麒都记得自己反复
阅读过的一本关于世界空战
的书。全书围绕飞机在军事
领域的应用发展，勾勒出无限
蓝天上的雄浑画卷。“书里提
到的王牌战斗机飞行员，就是
我想成为的样子。”

最终，陈思麒的少年梦想
在迈入空军航空大学时如愿，
虽然人生道路愈发广阔，但当
再一次面对重要的选择时刻，
他需要考虑得更多。

2015 年，因为训练成绩
突出，陈思麒有机会主动选择
未来机型。终于，他无比靠近

了驾驶战斗机的少年梦想，但
父亲却建议他选择大型机。

这位有着30多年飞行经验
的运输机飞行员太清楚，如果说
战斗机是“尖刀上的舞蹈”，那
么运输机就是“制胜的脉动”，
是战斗力可持续的保障。

陈思麒沉默了。熬过十
几年的坚持、万里挑一的选
拔、入校后现实的淘汰率，当
真正站在壮志凌云的跑道头，
他却最终在短暂挣扎后，放弃
年少时“独行侠”的英雄梦，走
进了大型机的驾驶舱。

“那次选择让我对青春有
了更精准的定位。”陈思麒开
始明白，个人梦想永远服从于
整个空军事业的发展。“建设
强大的战略空军，需要一大批
优秀的运输机飞行员，我要成
为其中之一。”
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空军中校陈思麒不会忘
记自己首次单飞的每个
细节——机轮离地
时驾驶杆的颤动、机
身升空后轻巧穿
过云朵。万米高
空，朝霞就在眼
前，他终于抵达云端。

“金色的朝霞在我身边
飞舞，脚下是一片锦绣河
山。”作为中国空军首位“90
后”运-20机长，出生于湖南
岳阳的陈思麒尽管已执行过
无数次飞行任务，但他依然
会为这个人生的历史时刻澎
湃不已。

于陈思麒而言，选择成
为空军飞行员、成为重型运
输机飞行员、成为能参与联
合作战的飞行员——这3次
重要选择，以首次单飞为分
界线。

“青春的梦想不再仅仅
追求个人喜好，而是将为国
家和行业创造最大价值为考
量。”这个夏天，陈思麒被中
央宣传部、中央军委政治工
作部评为“最美新时代革命
军人”。

“是梦想将你淬炼成更
好的自己吗？”9月上旬，西部
战区空军某部，一位刚入伍
的新兵问他。

“不是，是实现梦想的这
个过程。”陈思麒话音刚落，远
处的停机坪上，一架运-20腾
空而起，冲上云霄。

在陈思麒的书柜里，摆放
着许多奖杯、奖状和证书。其
中，连续两次获得空军重要演
训任务的“首创奖”，就是他第
三次重要选择的成果。

由飞行员向参谋人员的
转型，陈思麒将其概括为时代
需求和个人经历叠加下的顺
势而为。在面对如何加强对
空运投送力量统筹运用的现
实需求时，他开始带领团队攻
克规模瓶颈，探索指控效能的
提升路径。

这是一条新的成长道路，
最初也让陈思麒受到父亲的
质疑。

“我爸觉得任务重大，我
无法承担，还可能影响飞行。”
这一次，陈思麒坚持自己的选
择。不仅因为身边并肩作战的
战友，更因为他相信，在和平年
代的军事创新中，驾驶着最先

进飞机的飞行员，应该勇敢走
出驾驶舱，承担更多责任。

选择不意味着成功，是坚
持让选择具有意义。

面对推进空运投送质效
的大课题，陈思麒与临时组
建、平均年龄27岁的6人小组
开始攻坚。从规范各单位运
输需求的提报单开始，最终协
助指挥员完成整个战场的机
动指挥。

此后，在实践中被证实有
效的做法还在迭代。陈思麒
与几名工程师协同，用软件工
厂的方式开发空中机动任务
规划系统。这套系统在当年
的演训任务中，因为大幅缩短
任务周期而大
放异彩。

渐渐地，陈
思麒对运输机飞行员在未
来战场的角色定位也有了

新的理解。在他看来，运输机
飞行员必须具备极强的联合
意识，做到“升空即联合”。“我
们在空天战场所扮演的角色
是由反应与操作，向管理与决
策发展。”

这也是陈思麒和组员当
下的新课题。

“其实，我们作为新一代
的飞行员，初心不改，但会随
着知识阅历的丰富、祖国的需
要、组织的培养，主动调整自
己的成长线路直到最佳。”顿
了顿，陈思麒补充道，“我就选
择了制胜蓝天的成长道路。”

华西都市报-封面新闻记者
杜江茜 邹阿江梁家旗

如今，陈思麒时常感叹自
己的幸运，赶上中国空军战略
投送能力跨越式发展的好时
代。他先后完成运-7、运-8、
运-9到运-20的改装，在他
20多岁时，就已经比父亲退
役时还要多掌握一种机型。

“真就是一种幸福，老一
辈飞行员经常会露出羡慕眼
神。”对此，陈思麒将几代运输
机的更迭概括为既换机、又换
代，那是从仪表座舱到玻璃座
舱，从钢索传动到电传飞控的
跨越式发展。

2016 年，我国自主研制
的 大 型 军 用 运 输 机
运-20——“鲲鹏”正式列装
部队。陈思麒到机场接机时，
听到发动机的声音由远及近，
像滚雷声一样越来越大，“国

之重器”的气势扑面而来。当
他第一次坐进运-20驾驶舱，
看见屏显上清一色的中文时，
一种无以言表的自豪涌上心
头。

于陈思麒而言，“鲲鹏”是
可靠的战士，是他的战友。如
同记得自己首次单飞的每个
细节，陈思麒能讲出运-20带
给他的每一个骄傲时刻。

“飞跃同样距离的海外目
标，可能老一代运输机需要两
三天，但运-20能朝发夕至。”
陈思麒说。

这样的自豪也是所有国
人共有的。

“当我驾驶运-20飞出国
门，才知道何为代表中国。”
2020年，陈思麒第一次驾驶
运-20飞赴境外执行国际人

道主义救援任务，要在一天内
在多国完成蛙跳式飞行。时
间紧迫、条件复杂，但当“鲲
鹏”凌云，所有顾虑都因飞机
可靠而精准的表现消散。落
地后，当地华人华侨、中方工
作人员激动地迎上来，欢呼着
给陈思麒戴上花环。“大家都
拥上来围着‘鲲鹏’，特别是垂
尾部分的国旗合影。”

“飞机是你们自己造的
吗？”每到一个目的地，常常会
有外国工作人员询问。

“百分之百中国设计、中
国制造。”陈思麒总会用一口
流利的英语自豪地回答，“但
随着航迹越来越多，问这个
问题的人也越来越少，大家
都知道，中国有了自己的重
型运输机。”

从3岁到现在 我的理想就是做空军飞行员

驾驶运-20飞出国门 才知道何为代表中国

升空即联合 选择制胜蓝天的成长道路
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绰号“胖妞”、我国自主研制的大型军用运输机运-20。受访者供图
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