
8月28日上午，四川省科学技术奖
励大会在成都举行，隆重表彰2024年度
四川省科学技术奖获奖代表。从1985
年设立至今，四川省科学技术奖一直是
我省科技界最高规格的奖项。

当天，2024年度四川省科学技术杰
出贡献奖授予了两位科学家，分别是中
国工程院院士王海峰，中国工程院院
士、中国科学院光电技术研究所所长罗
先刚。9位科研人员获得四川省杰出青
年科学技术创新奖；4名外籍专家获得
四川省国际科学技术合作奖；244项成
果获得奖励，包括25项四川省自然科学
奖、11项四川省技术发明奖以及208项
四川省科学技术进步奖。值得一提的
是，时隔8年，四川省科学技术进步奖特
等奖再次颁出。

这一四川科技界的年度盛事，不仅
是对所有获奖单位和科研人员的褒奖，
也是一个风向标。获奖项目呈现出哪
些特点？反映四川科技发展哪些趋
势？四川日报全媒体记者进行了采访。

看成色
竞争更加激烈，需要真正解决

在发展中遇到的技术问题

纵观榜单，一个明显的变化，就是
奖项数量变少了。

记者梳理发现，本届大会共给244
个项目颁奖，而2023年度、2022年度、
2021年度四川省科学技术奖获奖项目
数量分别为247个、264个、261个。

“授奖总数持续‘瘦身’，也意味着
竞争更加激烈。”一位参会者说，这需要
项目和国家重大战略需求、地方产业发
展紧密结合，真正解决四川在发展中遇
到的技术问题。

奖项数量在减少，但含金量正在提
升。记者发现，2024年度四川省科学技

术奖中，自然科学奖一等奖、技术发明
奖一等奖、科学技术进步奖一等奖的项
目数量分别是7个、5个、35个，高于2023
年度的2个、2个、33个。

值得一提的是，本次大会还颁发了
四川省科学技术进步奖特等奖，花落西
南交通大学等4家单位共同完成的“高
速铁路线形最优动态性能设计原理、调
控技术及工程应用”项目。这是本次大
会颁发的唯一特等奖。

省科技厅相关负责人介绍，该项
目成果开辟了现代高速铁路机车车辆
与线路高品质设计的全新路径，消除
了高铁基础结构大变形导致的限速瓶
颈，技术成果已成功应用于50余个高
铁线路工程，对实现中国高铁高安全
性、高平稳性设计与运营起到了重要
作用。

记者还注意到，自然科学奖、技术
发明奖的占比明显提升，本次大会颁出
25项自然科学奖、11项技术发明奖，而
2023年度获奖名单中，这两个奖项分别
是10项和6项。

看突破
从“0”到“1”成果涌现，创新策

源能力持续提升

“填补空白”“全球首创”“国际领先
水平”……细看本次获奖项目名单，一
大特点是创新策源能力持续提升，各领
域不断取得新突破，从“0”到“1”原创性
成果不断涌现。

省科技厅相关负责人说，近年来，
四川持续加大对基础研究和应用基础
研究的支持力度，抢占前沿领域科技制
高点，原创性科学成果的全球影响力持
续攀升。

着眼“新”突破，多个一等奖获奖项
目颇具代表性：

聚焦新材料，由四川大学完成的
“基于氧化偶联的有机光电材料合成化
学基础”项目荣获四川省自然科学奖一
等奖。项目成果为新型有机光电材料
的发展提供了变革性合成路线和设计
策略，实现了“从0到1”的突破，解决了
行业重大难题，打破了我国先进电子化
学品长期依赖进口的格局。

聚焦新型能量转化，由中国核动力
研究设计院等4家单位完成的超临界二
氧化碳热功转换关键技术斩获四川省技
术发明奖一等奖。项目团队打破国际垄
断，发明了超临界二氧化碳能量传递技
术工程化的工业母机，具备了全系统与
微通道换热器等关键设备的成套研制能
力，成功研制国内首座超临界二氧化碳
布雷顿发电系统。“通过布雷顿循环，热
能高效转化为电能，具备效率高、重量
轻、更环保等优势。”项目成员说。

创新策源能力不断加强，科技服务
产业发展也取得显著成效。本次获奖
项目与四川产业发展需求密切相关，在
电子信息、交通运输、先进装备、航空航
天、生物医药等重点领域，一大批突破
性、引领性的技术成果涌现出来。

以“国之重器”为例，由东方电气集
团东方汽轮机有限公司等单位完成的

“F级50MW重型燃机自主研制及应用”
项目，荣获四川省科技进步奖一等奖。
该项目创立了自主完整的F级重型燃气
轮机正向设计技术体系，建立了透平叶
片高合格率规模化制造体系及F级重型
燃气轮机试验验证技术体系，实现我国
F级重型燃气轮机零的重大突破。

看动能
产学研协同创新成效凸显，企

业主体地位巩固

“重器”之外，本次部分获奖项目还

与促进经济社会发展、贴近人民生活紧
密相关。“它们融入经济社会发展各领
域，为人民的美好生活提供更精准和更
全面的科技支撑。”省科技厅相关负责
人说。

比如在医疗卫生、农业等领域，涌
现出“肝癌微创诊治新策略的建立与
关键技术创新及应用”“西南机插杂
交稻的高产高效栽培关键技术创新
与应用”等成果，更好地服务民族地
区、保障粮食安全，让科技创新更好
地造福百姓。

此外，本次获奖项目还体现出协同
创新成效明显的特点。

整体来看，高校院所与企业合作完
成的项目达209项，占比85.7%，特别是
在特等奖、一等奖项目中，70.8%的项目
是通过产学研协同创新产出。

具体来看，在“含金量”最高的一等
奖获奖项目中，都能找到由企业牵头、
参与完成的项目——

在生物医药领域，四川大学与四川
科伦药物研究院有限公司、四川弘合生
物科技有限公司联合完成的“胞内递释
制剂研发和规模化生产的关键技术”
荣获四川省技术发明奖一等奖；在农
业领域，四川农业大学携手新希望六
和股份有限公司、温氏食品集团股份有
限公司等企业，共同开展“猪肠道微生
物功能及其靶向营养调控技术与应用”
项目，成果获得四川省科学技术进步奖
一等奖……

数据显示，截至去年底，四川国家
高新技术企业共1.82万家，比上年新增
1200家；科技型中小企业2.4万家，比上
年新增3000家。当下，四川企业创新主
体地位得到巩固和提升，创新能力得到
不断提升，产学研协同创新良好氛围进
一步形成。

四川日报全媒体记者宁宁 高杲
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“高速铁路线形最优动态性能设计
原理、调控技术及工程应用”项目成果
荣获四川省科学技术进步奖特等奖。
这是四川省科学技术奖励大会颁发的
唯一特等奖，也是时隔8年再次颁发的
科技进步奖特等奖。

该项目主要完成单位包括西南交
通大学、中铁第四勘察设计院集团有限
公司、中国铁路设计集团有限公司、中
铁二院工程集团有限责任公司，主要完
成人为以中国科学院院士、西南交通大
学首席教授翟婉明为首的14人。

为何特等奖颁给了它？这一项目
成果有何创新点？记者采访了西南交
通大学项目团队。

高铁线形决定列车运行速度上限
列车跑得快不快，除了与车本身的

性能有关，还与线路息息相关。该项目
是关于高铁线形动态性能的，“线形是
决定高铁列车运行速度上限的关键因
素”。项目团队成员、西南交通大学轨
道交通运载系统全国重点实验室副主
任朱胜阳说，目前在实际运营中，高铁
列车能跑出时速300公里到350公里。
未来速度能否继续提高，线形设计是前
提，也是关键、难点所在。

高速铁路在建造运营之前无法做行
车实验，如果线形设计不合理、车线动力
性能不匹配，将给未来高速行车带来重

大安全隐患。“我国高铁在设计之初没有
设计标准可依，面向行车安全平稳性的线
形设计方法更是一片空白。”朱胜阳说。

此外，我国高铁横跨东西南北，运
营环境复杂多变，基础结构沉降、上拱
等复杂大变形问题频发，给在役高铁线
形精准调控带来了严峻挑战。

整体技术达到国际领先水平
从2000年起，在翟婉明院士的带领

下，团队20年磨一剑，开展产学研用联
合攻关，目的是要让高铁列车跑得既快
又安全舒适。

团队介绍，该研究主要通过“理论创
新—平台研发—技术突破—工程应用”
的技术路线，系统开展了高速铁路线形
最优动态性能设计原理、调控技术及工
程应用研究，形成了完整的技术体系。

首要创新成果，是在国内外首次提
出了列车与线路动态性能最佳匹配设
计原理。

朱胜阳说，研究实现了不同线路条件
下，车线系统动力性能一体化预测评估与
最优匹配设计。可以说，这为现代高速列
车与线路高品质设计开辟了全新路径。

其次，团队构建了高速铁路线形最
优动态性能设计方法。

我们经常在视频中看到的画面——
在高速运行的列车上立硬币。“要让硬
币不倒，这与高铁线形设计密切相关，

需要车轨系统匹配才能做到。”朱胜阳
说，新的设计方法将行车安全性、乘车
舒适性等前置目标进行正向设计，不仅
是国际首创，还破解了中国高铁建设之
初无设计标准可依的选线设计难题，支
撑了高铁平纵断面线形设计从运动学
到动力学的技术变革。

还有一大创新之处在于，高铁线路
几何状态劣化后的线形调控。“在高速
列车动荷载的长期作用下，轨道会发生
不均匀沉降，线路几何状态可能会出现
严重恶化，从而导致列车限速。”团队成
员说，这不仅影响运行时间、效率，还会
危及行车安全性。

如何将速度恢复到设计速度？关
键是要将恶化后的线形调整到合适的
线形。

针对这一难题，团队系统创建了高
铁线形均衡调控与修复技术体系，由此
确定出兼顾高速行车性能和工程调整
量的最佳调控线形，克服了高铁线路劣
化后限速带来的影响，提高了运输效
益，保障了高速列车高品质运营。

经过本领域多名院士参加的评价
专家组评定，一致认为项目技术成果

“整体技术达到国际领先水平”，取得了
重大社会经济效益。

不断突破“禁区”探索更多可能
迄今为止，项目技术成果已全面应

用于我国各种类型的高速铁路工程，特
别是首条建造标准最高的（京沪）高铁、
首条大跨度桥上铺设无砟轨道的（昌
赣）高铁、首条从中国走向世界的（雅
万）高铁等“从0到1”的标志性工程。

谈及多个“首创”“首条”“首次”，团
队十分感慨。2009年，朱胜阳加入团
队，让他印象深刻的是成果应用在京沪
高铁上。

“当时缺乏相关标准，受京沪高铁
公司委托，我们应用项目技术对1000多
公里线路原设计方案进行车线系统动力
性能仿真评估，发现多处不满足列车运
行安全、舒适性的区段，提出了改进设计
方案，被实际工程采纳。”朱胜阳说，这不
仅满足了高速行车要求，还节省了线路
变更设计导致的巨额工程投资。

目前，我国高铁最快运营时速为350
公里，国际上其他国家也在持续推进、
迎头赶上。“中国高铁要持续引领世界
发展，不断突破‘禁区’，探索更高速度
的可能。”翟婉明院士说。当下，项目团
队全力攻克成渝中线高铁技术难关。
按计划，这条中国首条预留时速400公
里条件的高铁将于2027年开通运营。

“时速从现有的350公里提高到400
公里绝非易事，没有标准、无法验证，不
是一蹴而就的。”当下，团队在翟婉明院
士的带领下一步一个脚印，稳扎稳打，
持续攻关。 四川日报全媒体记者宁宁

2024年度四川省科学技术奖出炉

获奖数量“瘦身”含金量提升

四川省科学技术进步奖特等奖

时隔8年再颁发 为何颁给了它


