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8月8日至12日，在北京举
行、全球机器人都扎堆“秀才艺”
的2025世界机器人大会上，四川
企业也吹响了“集结号”：包括四
川天链机器人股份有限公司、四
川具身人形机器人科技有限公司
等17家四川企业组团亮相，带来
人形机器人、工业机器人、特种机
器人等近60个产品。

“这次我们带来参加世界机
器人大会的，是全尺寸通用人形
机 器 人 天 行 者 2 号（Skywalker
Ⅱ）。”四川具身人形机器人科技
有限公司工作发展总监程卿苗告
诉华西都市报、封面新闻记者，天
行者2号由具身科技全栈自研，身
高165厘米、体重55公斤，全身55
个自由度，能实现高度仿真肢体
动作。“在功能方面，天行者2号较
1号在本体性能、感知交互、空间
智能方面均有大幅提升。”

人形机器人
成为“当家花旦”

来到展台，人形机器人新品
T1 Ultra被参展观众“包围”起
来，成为焦点。

T1 Ultra拥有32个自由度，
髋 关 节 和 膝 关 节 扭 矩 达 到
360Nm，踝关节扭矩为80Nm。

这些参数并非孤立的数字，
其协同设计指向明确目标。“在保
留类人形态优势的基础上，强化
动力输出、运动稳定性与抗冲击
能力。这使其能够更好地适应工
业制造、物流搬运等对力量和稳
定性要求更高的场景。”四川天链
机器人股份有限公司运营总监颜
进介绍，T1 Ultra的推出，标志着
该公司机器人从“技术验证”向

“规模化落地”的关键迈进，丰富了
其覆盖不同需求层次的产品矩阵。

继2025世界人工智能大会
（WAIC）能够表演一字马、完成
高难度压腿动作后，CW1/CW2
复合机器人再度成为四川天链公
司机器人展台亮点。其核心价值
在于打破AMR（自主移动机器
人）与Cobot（协作机械臂）的传
统边界，融合二者优势，创造出真
正的“柔性生产单元”。

四川天链机器人股份有限公
司是土生土长的川企，也是世界
机器人大会的常客。颜进说，本
次不仅携全矩阵产品亮相2025
世界机器人大会，更想以科创板
IPO辅导启动为契机，展现出硬
科技企业的独特竞争优势。

技术打头阵后
产业如何发展？

机器人产业之风往哪儿吹？
记者注意到，工业场景正加速成
为人形机器人商业化落地的主战
场与试金石。

“相对来说，工厂的产品结构
比较单一，（机器人操作）容易实
现一点，比如说我们去组装一辆
汽车，它的螺丝位置每个地方都
是固定的，不需要操作的机器人
去进行复杂判断。”成都卡诺普机
器人技术股份有限公司副总经理
邓世海说，这也决定了工业化的
场景会首先成为人形机器人落地
的“第一站”。

“这边两个机械臂，是主要干
活的‘员工’，这个人形机器人，就
是车间的‘主管’，可以对两个‘员
工’进行管理，灵活地做一些补位
和运转的工作。”在四川省人形机
器人制造业创新中心展台，邓世
海介绍，该款机器人目前已经在
成都卡诺普机器人技术股份有限
公司的生产线“入职”。

当谈及参与2025世界机器

人大会的感受，邓世海认为有很
强的助力。“今年机器人的热度很
高，现场各类机器人的展示，有种

‘百花齐放’的感觉，大家也会探
讨怎么把机器人做得更好，对行
业的整体发展会有很大的促进作
用，而且世界机器人大会对于公
众的科普性是很强的。”

发展机器人产业
四川早有布局

近年来，四川高度重视人形
机器人研发制造各个环节，在算
法、新材料、核心零部件等领域的
布局已为产业发展奠定了一定基
础。然而，人形机器人涉及多项
关键技术，单靠一家企业难以实
现全链条的技术突破与产业落地
需求，产业链资源的有效整合仍
需提升。

四川省委、省政府高度重视
机器人产业发展，将机器人作为
人工智能“一号创新工程”的重要
组成部分。记者从经济和信息化
厅获悉，当下，四川在人形机器人
环境感知、运动控制、人机交互等
关键技术研究和系统集成、能源
动力、算力等方面已达到国内一
流水平。

“在本次世界机器人大会上，
我们了解了产业发展的前沿动态
以及兄弟省份的经验做法，进一
步明晰了比较优势和现实差距。”
经济和信息化厅装备产业一处处
长熊庄说，下一步，四川将持续以
标志性产品为牵引，加强整零对
接、技术对接、产融对接、场景对
接、人才对接，推进机器人样机试
制、中试验证、迭代升级、示范应
用。同时，还将进一步加强部门
协作，上下联动，全力做好服务保
障，加大政策支持，鼓励成果推
广，加快建设机器人产业集群，推
动产业“建圈强链”协同发展。
华西都市报-封面新闻记者 边雪

告别“远途求医”

全国首个地铁刹车
智能化“4S店”来了

四
川﹃
机
器
人
打
工
天
团
﹄

有
多
秀
？

8月11日，华西都市报、封面新闻记者从成都轨
道集团获悉，近日，3条轨道交通制动系统智能化造
修产线正在金牛区高新技术产业园加快建设。作
为全国首个地铁刹车智能化“4S店”，其建成标志着
成都地铁“刹车”系统保养进入数字化、智能化时
代，为地铁安全运营筑牢防线。

地铁列车制动系统，俗
称“刹车”系统，被誉为地铁
列车的“安全之翼”，它由多
个高度复杂、精密且功能强
大的子系统综合组成。承
担着列车行驶过程中的摩
擦制动重任，是列车实现精
准停靠的关键，保障着每一
天地铁安全准点运营。

“这就像我们的汽车跑
了一定公里数或时间必须
保养一样，列车制动系统的
深度检修（如架修、大修）有
明确的行业标准，通常架修
不超过6年或80万公里，大
修不超过12年或160万公
里。”铁科成都装备公司总
经理王鹏飞介绍，“过去这
些‘大保养’通常是把车辆
关键系统逐一拆卸下来，分
别送回原生产厂家或车辆
主机制造工厂，仅一列6节
编组的列车就有超80类系
统部件需要拆卸运输，整个
检修极度耗时费力且成本
高昂。”

“现在，我们在本地建
成检修产线，能大幅压缩检
修周期，显著降低运维成
本，并极大提升运营安全的
自主可控水平。”

据悉，2024年10月成
都轨道集团引进国内轨道
交通科技创新龙头代表中
国铁道科学研究院，联合组
建成立铁科（成都）轨道装
备科技发展有限公司，共同
推动轨道交通制动系统西
南区域装备制造平台建设，
填补本地轨道交通关键装
备造修能力空白。

目前，已建成2条产线，
具备主流地铁“踏面制动”
深度检修能力；另一条适用
于120公里/小时线路“夹钳
制动”的产线在建，建成后
年检修能力达4800套，可
满足成都多制式轨道交通

需求，实现制动系统本地
“全身体检”与修复。

该产线是融合自动化、
智能化技术的“智慧工厂”，
关键工序由系统管控，智能
工具按参数操作并实时反
馈，避免人为误判。其检修
效率提升约30%，人力成本
降低，检修质量与可追溯性
更有保障，列车关键系统检
修周期缩短20%至30%，为
市民提供更安全舒适的出
行服务。

此平台与本地既有检
修线形成协同，使成都基本
覆盖车辆全生命周期核心
检修能力，推动“成都车-
成都研-成都造-成都修-
成都配套”全链条升级。
截至目前，成都已建成11
条专业检修产线，整车检修
能力达625辆/年。

今后，无论成都地铁的
普通线路列车或是市域
（郊）铁路列车的制动系统，
在“家门口”即可获得专业、
高效的“全身体检”与修复。

华西都市报-封面新
闻记者 杨芮雯 图片由成都
轨道集团提供

成都轨道智慧装备工厂。

轨道交通制动系统智
能化造修产线现场工人在
城轨踏面制动单元检修产
线进行检测。

成都卡诺普机器人技术股份有限公司副总经理邓世海介绍公司
旗下工业人形轮式机器人“灵烁”。 边雪 摄

8月8日，宇树科技人形机器人在2025世界
机器人大会上进行格斗表演。 新华社发
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