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全程不用接管？
有店铺售出近千件“神器”

在某电商平台上搜索“方向盘免提
醒”“自动驾驶辅助神器”等关键词，数
家店铺赫然在列。页面中，这些商品被
包装成“方向盘装饰贴”，号称采用“电
容新科技”，价格从68元到 258元不
等，有的店铺已经售出近千件。据其宣
传视频演示，将该装置贴在方向盘上开
启自动驾驶后，即便双手完全离盘也不
会触发警报。一位店铺客服介绍，该商
品适配多款主流热销新能源车型及所
有电容方向盘。“用了就不会提醒，
100%有效，放心购买。”对方承诺道。

而在该商品的评论区也有不少反
馈。“第一次上高速就使用了，完全不用
手扶，没有报警没有提醒。”一位买家如
是说。而在买家秀里更有不少车主手
持手机拍摄自己“成功”解放双手的画
面，其中大部分车时速都超过100公
里。更有车主炫耀：“使用该‘神器’后，
全程800公里都没有接管。”

然而，这类商品的安全隐患也引发
质疑。多名消费者在社交平台曝光，自
己搭乘网约车时目睹司机脱手操作车
辆。一位网友透露，某网约车司机在城
市快速路行驶期间不仅双手脱离方向
盘，甚至低头玩手机游戏。

到底能否脱手？
驾驶员始终是“第一责任人”

社交媒体上，关于自动驾驶的讨论
热度不减。今年5月，多家车企纷纷将
此前宣传的“智驾”更名为“辅助驾驶”，
那“辅助驾驶”是否意味着可以“脱
手”？根据2022年实施的《汽车驾驶自
动化分级》，我国将驾驶自动化分为L0
至L5级。其中，L3级（有条件自动驾
驶）是车辆驾驶权变更的分水岭。而从
L0至L2级（驾驶辅助范畴），驾驶员仍
然是驾驶主体。

重庆理工大学车辆工程学院工业
设计系主任柯善军指出，根据国家标
准，只有达到L3级及以上的系统才具
备脱手驾驶条件，而当前市面绝大多数
车型仍处于L2级水平。

这一说法也得到了车企的印证。
某新能源车企工作人员表示，该企业当
前全系车型均属于L2级别。

河南泽槿律师事务所主任付建指
出，无论是法律规定还是已有的司法判
例，在辅助驾驶模式下，驾驶员始终是
驾驶安全的第一责任人。

“神器”也在迭代？
从配重环到电容贴片

据了解，不同车企设置的脱手报警

触发时长并不相同。那么，这些所谓
“神器”是如何成功“欺骗”系统的呢？

柯善军指出，目前方向盘脱手检测
技术有四大技术方案：首先是依赖转向
力矩判定的扭矩感应，但易因施加力度
不足导致误判；其次是基于压力传感的
物理感应，但需要握持达到特定强度；
第三是目前主流的电容感应，通过识别
手指与方向盘间的微电流变化实现检
测，误报率相对较低；最后是融合多种
传感原理、旨在提升可靠性的组合感应
方案。

值得注意的是，此类“神器”并非新
生事物。早在2021年就有媒体曝光
过，有驾驶员利用“配重环”欺骗方向盘
脱手检测的做法。柯善军解释，无论是
配重环还是电容贴片，都是针对性破解
前三种主流检测方式的作弊装置。“配
重环旨在模拟驾驶员手部施加的压力
或扭矩，电容贴片则通过模仿人体皮肤
的电容效应来蒙蔽系统。”

而记者近日搜索多个电商平台发
现，配重环类装置已踪迹难觅，如今商
家主推的多是声称应用“电容新科技”
的电容贴片类装置。

产品说明可免责？
配套法律法规需同步深化

值得警惕的是，商家往往将这类商
品包装成“方向盘装饰品”，并煞有其事
地提醒驾驶员“勿在城区驾驶”“多关注
路况”“随时准备接管”。然而，这种文
字游戏难掩其违法实质。

付建指出，根据刑法规定，生产、销
售不符合保障人身、财产安全的国家标
准、行业标准的产品，造成严重后果的，
即构成犯罪。“此类‘神器’干扰车辆安
全监测系统的正常运行，明显不符合相
关安全标准。若因此导致严重事故，生
产者和销售者将面临刑事处罚。”他提
醒，电商平台并非法外之地。“若因未履
行审核义务导致此类违法商品销售，平
台需承担连带责任。”

事实上，面对此类能蒙蔽系统的
“神器”，车企也可以多维度升级反制手
段。采访中柯善军提到，目前业内已经
有很多探索，例如将电容感应升级为分
区检测，要求模拟多个握持点等。

随着新能源OTA远程升级普及，
此前还有效的电容贴片装置也可能在
新版系统中频频失效。

无规矩不成方圆。从“自动驾驶”
到“智能辅助驾驶”的更名，再到明确的
法律责任界定，这一切都凸显了一个核
心：在技术高速演进的同时，配套的法
律法规、行业标准及消费者教育都亟待
同步深化，这样才能构建更安全的智能
出行环境。 据广州日报

停车收费
矛盾频发为哪般？

小区闸口不抬杆阻拦
业主出行、路边收费人员挡
在车前不让走……在社交
媒体上，因为停车费产生的
摩擦、冲突并不鲜见。“停车
场突然收费，导致出口时常
拥堵，影响正常生活。”家住
贵州省贵阳市云岩区万科
翡翠传奇小区的一位群众
反映，根据物业贴出的通
知，2024年，小区公示市场
调节收费标准为380元/月/
车，并于3月起正式收费。

消息一出，即引发小区
业主热议。部分业主代表
对此提出质疑：小区停车场
规划总车位2600多个，但
消防验收通过的只有1300
多个。业主代表提出，根据
行政许可法等法律法规，未
经消防验收及竣工验收的
车位，不具备收费资质；此
外，物业发文通知前，并未
与业主进行协商议价。

《贵阳市停车场条例》
规定，住宅区配套建设的停
车场需要调整机动车停放
服务收费标准的，由停车场
管理者与业主进行协商议
价。去年9月，贵阳市发展
改革委网站曾发布贵阳市
部分住宅区停车收费标准，
为议价提供信息参考。

收到小区业主投诉后，
有关部门、属地政府召集各
方进行了多轮协商，但至今
仍未达成一致。记者了解
到，协商不成的情况在当地
较为普遍。

停车收费矛盾纠纷不
仅发生在小区内，也出现在
公共道路上。

记者采访发现，近年来
无人收费方式增多，由此也
带来一些问题。一些车主表
示，为防止逃费行为，部分
路边车位甚至增设自动锁
车装置，不缴费就开不走。

可自主定价
但不可随意定价

为妥善处理矛盾，部分
地区为此耗费大量行政资
源。受访人士认为，表面看
是“几块钱”“几十块钱”的
争执，本质却是供给质量和
服务的价值权衡。

根据我国价格法的规
定，价格形成有政府定
价、政府指导价和市场调
节价3种。“2018年，发改
部门把居民小区的停车收
费从定价目录中摘除了，
变成了市场调节价。”贵阳
市一位干部表示，小区停
车收费不再实行政府定价
或指导价，是顺应民法典
的要求。

停车费市场化后，价格
由收费主体依据生产经营
成本和市场供求状况，并遵
循公平、合法和诚实信用原
则自主定价。但车主往往
不具备过多的可选择性，一
般只会停在小区或特定区
域内。“在具体定价过程中，
就需要注意平衡好各方利
益诉求。如果遇到收费依
据模糊、标准不透明或者强
制收费、捆绑收费等问题，
或是停车场本就设施落后、
管理不当，车主肯定不乐意
缴费。”一位相关部门工作
人员说。

停车费看似事小，却备
受关注。“我们约谈过多家
物业企业，希望它们不要只
用合同规定的‘硬手段’，还
要多服务、多沟通，用好‘软
办法’。”贵阳市住房和城乡
建设局住房保障和物业管
理处处长温俊说。

受访群众建议，对于协
商议价中出现的问题，委托
有说服力的第三方机构进
行评估，并邀请司法部门介
入调解；同时，相关责任方
也应积极改善设施条件，提
升管理水平。 据半月谈
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②一位车主晒出自己在高速公路上使用“神器”的照片。图据广州日报

①电商平台在售的一款电容贴片。图据广州日报

②

①

一辆开启了智
能辅助驾驶的汽
车，正以超过100公
里时速在高速公路
上疾驰，方向盘上
贴着一圈不起眼的
皮革装置，而车主
双手离开方向盘，
正悠然自得地玩着
手机……类似的惊
险场景，在某电商平
台上“自动驾驶神
器”商品页面的买家
秀里时有上演。

这款被冠以
“神器”的装置，其
核心卖点是可以

“欺骗”车辆的脱手
检测系统，商家标榜

“能让驾驶者在开启
辅助驾驶时彻底解
放双手”。这类商品
的出现，究竟是科技
进步带来的“自由”，
还是暗藏风险的定
时炸弹？

小区停车收费
矛盾频发为哪般？

“下班后要在小区里兜好几圈”“一到节假日，双
车道被‘停’成了单车道”……在部分停车空间不足的
住宅小区和车流人流密集的公共场所，停车位已然成
为稀缺资源。为使资源利用效率最大化，多地取消住
宅小区政府定价，以期发挥价格杠杆的市场调节作
用，缓解停车难。记者近期采访发现，停车收费市场
化后，该不该收？该收多少？该怎么收？部分地区车
主和收费主体之间难有共识，甚至为此纠纷不断。

智能停车设备。图据新华社客户端

民生观察


