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保证断电、碰撞等事故中 车门系统能开启
工业和信息化部就汽车车门把手安全“国标”制修订公开征求意见

隐藏式车门把手。杨博 摄

华西都市报-
封面新闻记者 杨
博 李继龙 综合央
视新闻客户端

工业和信息化部日前公开
征集对《汽车车门把手安全技
术要求》强制性国家标准制修
订计划项目的意见。该技术要
求对电动式、隐藏式车门把手
的布置、标志、安全功能、结构
强度等作出规定。

近年来，隐藏式车门把手

凭借美观、科技感强等优势被
广泛应用。市场上的车门把手
产品呈现出工作原理、形式多
样化趋势，在市场应用过程中
暴露出强度不足、断电失效、识
别操作难、夹手等潜在逃生和
救援风险。

该技术要求规定了汽车应

急式车门内把手的安装要求、
隐藏式车门内把手和应急式车
门内把手的标志要求、电动式
车门外把手的防夹要求与试验
方法、车门外把手和车门内把
手的强度要求与试验方法、电
动式车门把手的动态试验要求
与试验方法。

工业和信息化部科技司有
关负责人表示，从救援逃生角
度，强化汽车车门外把手在碰
撞以及车辆起火等事故场景的
安全逻辑，增加机械或者断电
保护等安全冗余设计要求，保
证断电、碰撞等事故中车门系
统能够开启，从而进行救援及

逃生活动。
此外，规范隐藏式车门内把

手、应急式车门内把手易于识别
的安全标志，保证标志可见性，
从而降低乘员紧急情况下的逃
生难度；保证车门把手的结构强
度，防止事故发生后门锁操纵机
构功能丧失。 据新华社

拟出台的“国标”或让安全不再“隐形”
近年来，随着汽车电动化、

智能化的快速发展，传统汽车很
少出现的隐藏式车门把手，被认
为美观、科技感强，成为众多车
企热衷的设计元素之一。

所谓隐藏式车门把手，就是
把车门把手“藏起来”，与车身融
为一体。在市面上，采用隐藏式
车门把手的大多是新能源汽车。

为什么车企尤其是新能源
车企，要把车门把手设计成隐藏
式的？隐藏式车门把手存在哪
些问题？5月9日，华西都市报、
封面新闻记者采访了中国汽车
流通协会专家委员会委员章弘。

专家解读

隐藏式车门把手怎么开？
它的开启方式可谓五花八门。
有按压的，有触控或感应的，还
有自动弹出的。目前，市场上
的隐藏车门把手主要分为“杠
杆式”和“电控弹出式”。

“杠杆式”主要是通过物理
杠杆原理，开门的时候将一端
按压，另一端就会自动弹起。

“电控弹出式”主要是通
过电力系统进行开关控制，车
辆通电后在解锁状态下，通过
内部的电机将门把手顶出，锁
车状态下则会通过电机将其
收回。

面对五花八门的开门方
式，有人感慨，打车时开车门
就如同开盲盒。

车企尤其是较多采用隐
藏式车门把手的新能源车企，
为什么要将车门把手设计成
隐藏式的？

“隐藏式车门把手主要应
用于新能源汽车，尤其是追求
高科技感和低风阻设计的车
型。”章弘说，隐藏式车门把手
已成为新能源汽车的一个身
份象征，它能让车辆的外观更
加简洁，符合未来科技的审美
趋势。

更有部分新能源车企夸
大宣传，宣称隐藏式车门把手
设计能降低风阻系数，从而提
升车辆的续航里程。对于这
种宣传噱头章弘予以否认，

“这种设计的实际提升效果有
限，宣传中常被夸大。”

章弘说，由于隐藏式车门
把手已成为行业趋势，若某品
牌回归传统设计，可能会被贴
上“技术落后”的标签。

章弘解释，机械式车门
把手为传统机械结构，通过
拉动或旋转把手来解锁和
打开车门。经过很多年的
实践验证，它结构简单，可
靠性高，维修保养方便。

隐藏式车门把手则全藏
或部分藏于车身，通常分半
自动与全自动。全自动靠电
伸缩，半自动在解锁后需手
动弹出。有些隐藏式车门把
手需要电机通电才能弹出，
紧急情况下断电可能无法打
开。

两者的功能也存在差异，
机械式车门把手的特点在于
操作直接，可靠性高，不受电
力影响。隐藏式车门把手的
特点在于具有科技感和美观
性，能通过感应装置自动弹出
和收回，但在极端天气或断电
情况下可能会失效。

虽然隐藏式车门把手具有科技感和
美感，但这样的设计也存在一些问题。
比如，在社交平台上，有车主发帖说，在
气温较低时，隐藏式车门把手会被冻住
无法打开。还有专家指出，相比于传统
车门把手，隐藏式车门把手增加了很多
元件，造价成本和维修成本也会更高。

在市场应用过程中，隐藏式车门把
手还存在哪些问题呢？

专家表示，随着汽车电动化、智能
化的快速发展，市场上的车门把手产品
呈现出工作原理、形式多样化趋势，在
市场应用过程中暴露出多种问题：强度
不足、控制逻辑潜在安全风险、识别操
作难（隐蔽无标志）、断电失效、夹手等
潜在逃生、救援风险。比如：碰撞、起火
等事故中，造成断电现象，使电动式外
门把手、电动式车门内把手失效，增大
救援及逃生阻碍。

“在严重的交通事故中，车辆的控
制系统可能会因为撞击而失效，这包括
隐藏式车门把手的电动控制系统。”章弘
说，一旦控制系统受损，门把手可能会无
法正常弹出或操作。同时，事故可能导
致车辆内部线路短路或损坏，包括连接
隐藏式车门把手的线路，从而造成门把
手无法动作。此外，强烈的撞击可能导
致车体框架严重变形，这种变形可能压
迫或卡住门把手，使其无法正常工作。

章弘说，目前隐藏式车门把手的设
计和布置缺乏统一的行业标准，导致在
不同车辆之间，隐藏式车门把手的操作
方式和质量存在差异，有时可能会增加
操作难度或在事故发生时无法正常使
用。“这些因素都可能导致事故发生时，
隐藏式车门把手无法正常工作，从而阻
碍救援和逃生。”

日前，工业和信
息化部公开征集对
《汽车车门把手安全
技术要求》强制性国
家标准制修订计划
项目的意见。

对此，章弘说：
“这标志着汽车行业
在车门把手安全方
面迈出了重要的一
步。”

章弘认为，新规
对供应链和技术创
新提出了新要求，将
引发汽车产业链深
度洗牌，淘汰“伪科
技”车型，倒逼技术
创新。新规定不仅
是技术规范的升级，
更是对汽车设计理
念的纠偏和提升，新
规强调在“科技感”
与“安全性”冲突时，

“安全性”必须拥有
绝对优先地位。

章弘表示，随着
新规落地，汽车行业
或将迎来连锁反应，
后视镜电子化、全触
控中控等“争议设
计”也可能面临安全
审查。

“总之，国家最
新出台的汽车门把
手标准和安全要求
旨在提高汽车在极
端情况下的安全性，
减少因车门把手失
效导致的人员伤亡
和财产损失。对于
消费者而言，这些新
标准将提供更全面
的安全保障，对于汽
车制造商而言，则意
味着更高的设计和
生产成本，需要在满
足安全要求的同时
保持产品竞争力。”
章弘说。
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市场上的隐藏车门把
手主要分为“杠杆式”和

“电控弹出式”。
●“杠杆式”主要是通过物理

杠杆原理，开门的时候将一端按
压，另一端就会自动弹起。

●“电控弹出式”主要是通过
电力系统进行开关控制，车辆通
电后在解锁状态下，通过内部的

电机将门把手顶出，锁车
状态下则会通过电机

将其收回。


