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我国新能源车险领域迎来首个指导
意见。1月24日，金融监管总局、工业和
信息化部、交通运输部、商务部联合发布
《关于深化改革加强监管促进新能源车
险高质量发展的指导意见》。

指导意见提出了一揽子政策举措，
明确将合理降低新能源汽车维修使用
成本，创新优化新能源车险供给，更好
维护消费者权益，促进新能源车险高质
量发展。

推动降低新能源车高昂维修成本

新能源车险保费高、投保难、承保亏
问题并存。行业数据显示，2023年，新
能源汽车车均保费比燃油车高63%，扣
除车龄等因素，新能源新车保费仍比燃
油车新车高约10%。但同时，全行业
2024年新能源车险承保亏损57亿元，呈
现连续亏损。

维修成本高是新能源车险保费高
的根本原因之一。中国人寿财险车辆
保险部总经理吕飞表示，一是消费者可
选维修渠道较窄，维修技术、配件供应
等方面存在壁垒；二是新能源汽车零配
件、工时价格较高；三是新能源汽车常
运用一体化压铸技术等高度集成化制
造方式，并装载大量智能化设备，维修
难度和费用高。

指导意见要求，推动降低维修成
本。丰富新能源汽车维修零部件供给渠
道和类型，鼓励推动新能源汽车企业和
动力电池企业通过技术开放，提升动力
电池的维修经济性，支持其自营或授权
网络向社会销售“三电系统”配件。

同时，指导意见明确，探索建立保险
车型风险分级制度。综合考虑低速碰撞
试验结果、易损零部件价格、常见维修项
目工时等因素，及时优化保险车型分级
等级，推动其与商业车险保费相挂钩。

这一举措一方面能帮助险企在新车
型数据积累不足的情况下精准定价，另
一方面，也能促进新能源汽车企业优化
生产设计、完善零部件供给，提高维修经
济性水平，实现新能源汽车产业链高质
量发展。

破解高赔付风险带来的投保难题

出险率高、风险高是新能源车险保
费高的直接原因。北京大学经济学院风
险管理与保险学系主任郑伟表示，一方
面，新能源车年轻驾驶员、营运车占比较

高；另一方面，新能源车起步快、声音小，
智能驾驶功能、智能座舱等新技术应用
也需要车主有更长的适应周期。这些因
素都增加了事故发生率。

为解决高赔付风险带来的投保难
题，指导意见提出，建立高赔付风险分担
机制。据了解，因高赔付风险等因素在
原有投保途径遇到投保难的新能源车
主，可自愿申请投保并自主选择保险公
司，险企不能拒保。

目前，相关机制已建立，“车险好投
保”平台将于1月25日上线运行，保险公
司自愿参与。首批有10家大中型财险公
司接入，第二批20家左右财险公司将在
今年2月接入。

指导意见还提出，丰富商业车险产
品。例如研究推出“基本+变动”新能源
车险组合产品，支持新能源网约车根据
实际运营情况灵活投保；研究探索“车电
分离”模式汽车商业车险产品，为相关新
能源汽车提供科学合理保险保障。

此外，指导意见提出，探索风险减量
服务创新。目前，不少保险公司通过事
前介入，着力降低事故发生概率和社会
风险成本，实现风险减量。指导意见鼓
励保险行业通过车联网等技术实现风险
的早识别、早预防、早管理，同时提出加
强驾驶安全风险教育。

推进数据共享，优化车险定价

数据是风险测算和车险定价的重要

依据。郑伟表示，新能源车数据积累时
间短、相对缺乏，同时随着车型快速迭
代、造车技术和维修体系不断变化，历史
数据的有效性也十分有限。

指导意见提出，推进数据跨行业共
享。并明确将由金融监管总局等四部门
建立常态化联系工作机制，指导多家单
位建立数据共享机制，依法依规开展新
能源汽车相关数据共享。

在优化车险定价方面，指导意见提
出，“优化商业车险基准费率”“稳妥优化
自主定价系数浮动范围”。

“不同车辆因车型、车龄、使用性质
等因素不同，拥有不同的基准费率，在此
基础上，各保险公司基于车型、驾驶员基
本特征、道路等因素对车辆风险的预判
决定了保费水平将围绕基准费率如何浮
动。”中国社会科学院保险与经济发展研
究中心副主任王向楠说，若自主定价系
数浮动范围扩大，意味着低风险车主所
需缴纳的保费更低，高风险车主需要缴
纳的保费将有所上升，反之亦然。

吕飞表示，当前，我国燃油车车险自
主定价系数浮动范围为[0.5，1.5]，新能
源车险为[0.65，1.35]，即燃油车险价格
可在行业基准保费基础上上下浮动
50%，新能源车险价格浮动35%。对新
能源商业车险自主定价系数浮动范围进
行合理优化，能有效发挥市场机制作用，
促进新能源车险价格与风险更为匹配，
提升车险保费的公平性。 据新华社

我国发布首个新能源车险指导意见
明确将合理降低新能源汽车维修使用成本，创新优化新能源车险供给

2024年11月15日拍摄的第二十二届广州国际汽车展览会展台。图据新华社客户端

“车险好投保”平台今日上线
记者24日获悉，中国保险行业协会

引导财险公司建立高赔付风险分担机
制，上海保险交易所搭建的“车险好投
保”平台将于1月25日正式上线，解决高
赔付风险新能源汽车投保难题。

金融监管总局等四部门1月24日联
合发布的《关于深化改革加强监管促进
新能源车险高质量发展的指导意见》提
出，建立高赔付风险分担机制。“车险好
投保”平台将为高赔付风险新能源汽车
提供线上化的便利投保窗口，个人和法
人均可投保，保险公司不得拒保。

据了解，首批有人保财险、平安产
险、太平洋产险、中国人寿财险等10家大
中型财险公司接入平台，第二批20家左
右财险公司将在今年2月接入。后续根
据财险公司申请，接入平台的财险公司
还将继续增加。

保险业协会、上海保交所有关负责
人介绍，在参与机制上，确保由客户自主
选择保险公司，自主选择投保交强险和
商业车险。不对保险中介机构和保险公
司的销售渠道开放。

对于参加平台的财险公司，要求高度
重视消费者权益保护，确保客户服务的质
量和标准。不得通过“玻璃门”制造障碍
变相拒保；不得降低理赔标准和时效，不
得发生“拖赔惜赔”“区别对待客户”等情
形。费率浮动范围的上限与其他销售渠
道一致，使用的商业车险自主定价系数范
围遵照有关监管规定执行。 据新华社

同步播报

我国137个新能源车系
去年车险赔付率超100%

中国精算师协会和中国银行保险信
息技术管理有限公司24日发布的数据显
示，2024年，我国保险业共承保新能源车
系（一个汽车品牌旗下的一类车型集合）
2795个，其中赔付率超过100%的高赔付
车系有137个，其中客车99个、货车38个。

数据显示，2024年，我国保险行业
承保新能源汽车3105万辆，保费收入
1409亿元，提供风险保障金额106万亿
元，承保亏损57亿元，呈现连续亏损。

据新华社

数据点击

美国总统唐纳德·特朗普上任首日
签署行政令，宣布将废除非法移民和合
法临时居留者在美出生子女的“出生公
民权”。截至23日，美国已有22个州的检
察长和多个民间团体发起诉讼，反对这
一行政令。

华盛顿州一名联邦法官23日作出此
类诉讼首个裁决，发布一份为期14天的
临时限制令，暂时阻止该行政令在全国
范围执行。特朗普回应说，将上诉。

法官：“公然违宪”

华盛顿州西区联邦地区法院法官约
翰·科夫努尔23日发布的裁决针对华盛
顿、亚利桑那、伊利诺伊和俄勒冈四州所
提诉讼作出。

“这一命令公然违宪。”科夫努尔说，

他担任法官40多年，不记得还有哪一桩
案件如本案般违宪得“如此一目了然”。

司法部律师布雷特·舒梅特表示“理
解”法官的考虑，希望能有机会作全面说
明。不过，科夫努尔很快裁定批准华盛
顿等州诉求，签发针对特朗普行政令的
临时限制令。

据路透社报道，当天听证现场拥挤，
包括其他法官在内的多人旁听。科夫努
尔定于2月6日再次听取控辩双方陈词，
将决定是否发布后续禁令。

亚利桑那州检察长克丽丝·梅斯等
人对科夫努尔23日的裁决表示欢迎。

民主党籍华盛顿州检察长尼克·布
朗说，他不认为司法部能在上诉中推翻
科夫努尔的裁决，即便官司打到美国联
邦最高法院。

联邦最高法院是美国处理宪法及法
律程序中产生案例及争议的最高机构，
现有六名保守派大法官、三名自由派大
法官。其中三名保守派大法官为特朗普
在首个任期内任命。

特朗普：“将上诉”

特朗普23日告诉媒体记者，将提起
上诉。

移民政策被认为是特朗普第二个总
统任期的核心政策之一。美国司法部发
表声明说，将就总统行政令作有力辩护，
该行政令“正确解释”了美国宪法第十四
条修正案。按律师舒梅特的话说，司法
部下周将提交文件，敦促法官不再发布
期限更长的禁令。

“出生公民权”政策在美国已有100

多年历史，保证在美国出生的所有人都
享有公民身份，无论其父母身份如何。
这意味着，哪怕是持有旅游、工作或其他
类别签证的在美人员甚至是非法入境
者，他们的孩子只要在美国出生，就可成
为美国公民。

美国宪法第十四条修正案中对“出
生公民权”作出了规定，但特朗普政府对
修正案的解释提出异议。特朗普20日签
署的行政令称，美国官方将不再承认两
类人的美国公民身份：其一，在此人出生
时，其母在美非法居留、其父不是美国公
民或合法永久居民；其二，在此人出生
时，其母在美合法临时居留、其父不是美
国公民或合法永久居民。

特朗普行政令适用于行政令签署30
天后在美国境内出生的婴儿。据新华社

“公然违宪”

特朗普重新定义“出生公民权”行政令被按下暂停键


