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唱好“双城记” 共建经济圈 ——五年巡礼

在成渝地区双城经济圈建设迎来
五周年之际，成渝间交通建设也传来喜
讯：2024年12月，成渝高速扩容项目资
阳段全面开工，这意味着“西南第一路”
正式开始扩容升级。

双向八车道畅跑、时速提高到100
到120公里，扩容升级后，即将30岁的成
渝高速将焕发新的活力。据悉，成渝高
速扩容项目预计2028年6月通车，届时，
成渝地区双城经济圈将新增一条“双向
八车道高速公路大通道”，“成渝双核”
交通通行能力将再次得到提升。

超负荷
开通30年，成渝高速已不堪重负

1995年，全长338公里的成渝高速
建成通车，成为四川首条高速公路，被
誉为“西南第一路”。受限于历史原
因，成渝高速采用的技术标准偏低，双
向四车道、限速60到80公里，部分路段
只有现行二级公路的标准，难以满足
区域经济发展对安全、快捷交通的需
求。特别是翻越龙泉山路段，由于坡
陡、弯多，交通事故频发，高峰期和节假
日拥堵严重。

数据显示，成渝高速交通量近20年

年均增长率达到6.7%，目前日均车流
量达2.9万辆次，略低于成安渝高速，远
高于成遂渝高速。特别是成都二绕至
简阳段，日均车流量已接近5万辆次，处
于超负荷运营状态。作为成渝南线的
主要运输路线，也是目前连接成渝“双
核”的4条高速公路中，唯一串联资阳、
内江两个重要经济节点的通道，成渝高
速提质改造迫在眉睫。2020年7月，四
川省委十一届七次会议作出决定，明确
提出推动成渝高速公路扩容；成渝高速
扩容改造也被纳入《四川省高速公路网
规划（2019-2035年）》。

大手术
截弯取直，60%为新建路线

四川省公路设计院成渝高速扩容
项目勘察设计负责人蒋周耘介绍，该项
目起于成都龙泉驿区，经成都简阳市、
东部新区，资阳雁江区，内江隆昌市、东
兴区、资中县，重庆荣昌区、大足区、永
川区、璧山区、高新区。其中，四川段约
190公里、重庆段约100公里，全长约
290公里，采用双向八车道，设计时速
100到120公里。从338公里到290公
里，成渝高速扩容项目比老成渝高速短

了不少，因为全线60%为新建路线，新
线截弯取直，也就更短了。

为什么不原路扩建呢？蒋周耘解
释，前后技术标准差异太大，比起重新
建设更为困难。此外，原来桥梁、涵洞
的性能、承载力较差，已经无法满足扩
改建的要求。另一方面，新建路线也是
为了让高速公路覆盖沿线更多区域。
例如，资阳段47公里全部为新工程，新
线走沱江以北，解决了资阳市9个乡镇
不通高速的问题。

看未来
2028年通车，提升“双核”通行能力

记者从蜀道集团川高公司获悉，截
至目前，成渝高速扩容项目资阳段用地
提交率达99.7%，段内5个标段已全部
开工，开工工点达28个，现场近700名
参建人员全力推进建设。后续，内江
段、成都段也将在取得用地批复和开工
要件完备后分段全面开工。项目预计
2028年6月建成通车，建成后将成为成
渝地区双城经济圈又一条“八车道高速
公路大通道”，将有效提升“成渝双核”
交通通行能力。

华西都市报-封面新闻记者曹菲

30岁成渝高速加入“四改八”

“西南第一路”开始扩容升级

刚刚过去的2024年，被称为“低空
经济元年”。岁末年初，“打飞的”成了
川渝新时尚。

2024年12月27日，四川达州、北川
和重庆梁平之间的低空短途运输“组合
航线”正式开通，哼着川腔蜀调“打飞的”，
从空中俯瞰巴山蜀水，变得触手可及。

就在同一天，成渝地区双城经济圈
首条低空物流航线开通。一架满载货
物的“大棕熊”通航飞机，从成都淮州机
场起飞，飞往260公里外的重庆两江新
区龙兴通用机场。

这些低空航线，如同“空中高速”，串
联起川渝两地的繁荣与发展。重庆与四
川，携手开“天路”，一条新型经济带——

“成渝双城低空经济走廊”，架上天际。

川渝之间有了消费新场景

2024年12月31日，从四川自贡飞
往重庆梁平的低空航线正式开通，710
公里航程仅需90分钟，相比乘坐汽车
可节省约3个小时。这条川渝之间新
开通的低空航线，为“低空经济元年”
画上一个激动人心的句点。

“达州飞北川，400公里的航程只
要70分钟。我约了几个朋友，在北川永
昌机场附近预订的柴火鸡，下了飞机赶
过去吃，正合适。”2024年12月27日，达
州至北川短途运输航线开通，“尝鲜”的
乘客马女士感叹“太安逸了”。当天，是
川渝两地首批跨省市短途运输网络开
通的日子，“网络”由三条航线组成：达
州⇌北川、北川⇌梁平、梁平⇌达州。

“打飞的”游川渝，成为两地的消费
新场景。重庆、四川，不再只有高铁、高
速公路连接，还有更快捷舒适的低空飞
行可供选择。与此同时，川渝两地低空
飞行体验项目精彩纷呈，“低空+文旅”
消费场景创新方兴未艾。

记者注意到，在巴蜀文化旅游走廊
上，不少核心景点都在200公里的低空
航程内。川渝之间的时空距离，随着低
空航线的快速发展，正变得越来越近。

“首批川渝低空载人短途运输航
线，不仅连接了重庆梁平、四川达州和
北川，还为未来更多航线的开通奠定了
坚实基础。”达州市交通运输局航务管
理科科长柏守全相信，这些低空航线开
通后，必将成为川渝地区低空经济的新
动脉。

从小众体验到大众消费

“达州飞梁平，不到100元，是真的
吗？”自川渝两地首批跨省市短途运输网
络开通以来，达州市交通运输局航务管
理科接到不少电话，多数都是咨询跨省
打“飞的”的购票方式、单程票价。低空
飞行的票价一直是焦点。不少人担忧消
费不起，甚至有人认为那是一种“奢望”。

“打飞的”，到底是不是“小众消
费”，机票价格真的让人望而却步吗？
事实并非如此。

记者从运营首批川渝低空载人短
途运输航线的华夏飞滴科技有限公司
获悉，低空飞行目前已达到“大众消费”
水平，再也不是“小众消费”了。譬如，达
州⇌梁平，单程全价400元，开航特惠仅
需99元；达州⇌北川，单程全价800元，
开航特惠仅需199元；北川⇌梁平，单程
全价800元，开航特惠仅需249元。

与此同时，随着低空航线数量的增加，
川渝两地的乘客，选择面也越来越广。

2024年，重庆在全国率先开通黔
江⇌万州、黔江⇌梁平、黔江⇌永川、梁
平⇌武隆、永川⇌武隆等5条市内通用
航空短途运输航线，刷新了国内行业纪
录。在四川，也开通了成都崇州至青城
山、乐山、金堂、洛带、自贡以及成都淮
州机场至阆中古城等多条航线。

未来，还有更多可能。全国“十四
五”通航专项规划明确，支持地方政府
发展低空旅游、支持航空运动创新、鼓
励自用飞行，推动通航和旅游融合发
展，满足多样化通航消费需求。

“备忘录”与“航路图”

2024年3月13日，重庆与四川签署
全国首个跨省（市）低空合作备忘录，同
步开辟西南地区首条低空目视线路并
首飞，即重庆两江—四川金堂、重庆龙
兴—四川洛带低空通航线路等。一年
来，包含成都、重庆“双核”在内，川渝多
座城市都在加快布局，竞逐“万亿级”的
低空经济新赛场。截至目前，重庆万
州、黔江、梁平、武隆、永川，四川达州、
广安、自贡、绵阳、北川、乐山等近20座
城市，都已加入川渝两地的“航路图”。

“川渝协作开辟跨省低空航线，就
像是在低空修‘高速公路’，或者说是修

‘天路’，飞行器只要在‘路’内飞行，就
能简化审批手续，在保证安全的前提下

‘想飞就飞’。”重庆市相关负责人介绍，
为低空飞行开“天路”，是低空经济发展
的重要保障。

着眼未来，川渝之间还需要更多这
样的“天路”。

低空经济走廊上的双向奔赴

2024年11月，四川省自贡市文广
旅局与重庆市梁平区、武隆区文化和旅
游发展委员会签订合作协议，明确今后
将发挥各自优势，互推文旅资源、互送
客源。2024年12月31日，自贡⇌梁平
跨省短途航线首航成功，纸上条款变成
实践案例。2024年12月25日，四川广
安与重庆共同打造低空经济圈、目视航
路图的战略构想，也结出第一个果实：
重庆⇌广安载人红色旅游跨省低空航
线正式启用。

蓝图变实景的背后，是四川、重庆
共同打造“成渝双城低空经济走廊”的

“双向奔赴”。
为了共同的目标，四川支持有人机

和无人机、军用和民用、国企和民企“一
起上”，在医疗救护、物流运输、旅游观
光、城市安防等领域，不断拓展低空经
济应用场景。重庆也在加快开辟低空
经济新赛道。截至目前，重庆以两江新
区为核心，已基本打造出通用航空“整
机+核心部件+配套制造+运营+服务+
金融”的产业链条。

进入2025年，重庆正与四川一起，
携手建立并完善军民航主管部门指导、
地方政府主导的跨省（市）低空空域协
同管理工作机制，破解跨省（市）空域资
源使用难的“痛点”，更加科学地配置低
空空域资源，为更多飞行器能“飞起来”
提供条件。

未来，川渝两地还将加大合作力
度，推动资源共享、优势互补，积极探索
在基础设施建设、场景打造、产业发展
等方面的合作新模式。

华西都市报-封面新闻记者 曾业
李茂佳

川渝携手开“天路”共建成渝双城低空经济走廊

旅客登机准备从梁平飞往达州。李茂佳 摄

◀成渝高速
扩容项目施
工现场。
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