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西昭高速老营盘一号隧道建设传来捷报

5084米！世界最长螺旋隧道在川贯通

3月18日，记者从成都高新区获悉，
近日，位于成都未来科技城应用性科创
区的民航科技创新示范区（B区）航站楼
项目顺利启动建设，标志着全国首个模
拟验证机场全面开工。

打造“袖珍机场”
承担各项测试验证任务

仲春时节，在暖阳的沐浴下，民航科
技创新示范区（B区）项目内，站在已经建
成投用的模拟验证机场入口服务用房远
眺，航站楼和模拟跑道项目建设现场车
来车往，一派繁忙的景象。

据悉，航站楼设计理念来源于天府
之国的文化精粹——太阳神鸟。两翼舒
展的建筑形象象征着展翅的神鸟，与比
邻的天府机场遥相呼应，简洁流畅的建
筑语言彰显出城市的现代感与科技感，
寓意着民航科技的发展与腾飞，也契合
了成都未来科技城“科创营城”的理念。

这里将新建包括1条长1200米的模
拟跑道、2条滑行道、2组垂直联络道、11
个各类机位的站坪等在内的全国首个模
拟验证机场，未来将作为中国民航科学
实验基地，承担机场、航空运输和新兴技
术测试验证工作，成为推动民航科技创
新和成果转化的重要平台。

民航二所指挥部党群部副部长盛鹏

峰介绍，模拟验证机场是完全参照民航
机场建设标准打造的“袖珍机场”，虽然
投用后不会起降飞机，但是其作用和意
义不可小视。这里将作为中国民航科学
试验基地，承担机场、空管、航空运输和
新兴技术等测试验证任务，同时可用于
开展民航科普教育或承办大型科技展览
活动。

据介绍，民航科技创新示范区（B区）
自开工以来，各方保障支持有力，项目建
设推进十分顺利，模拟跑道正在全面加紧
施工，科研服务中心大楼已封顶，模拟验

证机场入口服务用房已投入使用，整个园
区预计到2025年底全面建成。

推动产业“建圈强链”
打造临空产业创新高地

航空航天产业是国家战略性新兴
产业，是科技创新和产业升级的重要带
动力量。民航科技创新示范区不仅是
全国首个民航科技示范区，还将建成国
内领先、具备完整民航科技产业链和产
业聚集特征的民航原始创新策源地和
亚太领先、国际一流的民航工程技术创

新及应用验证基地，助推我国民航业高
质量发展。

作为成都市国际航空主枢纽的首站
门户和成都天府临空经济区的重要承载
地，成都未来科技城正围绕航空航天产
业聚焦卫星互联网与卫星应用、工业无
人机、航空发动机三条重点产业链加快
推动产业“建圈强链”。

成都未来科技城正加快实施航空航
天产业建圈强链三年行动计划，配套研
究制订专项扶持政策，通过“强源头、建
载体、引项目、聚人才、育企业、搭场景”，
打出政策支持“组合拳”，通过切实有效
的政策为航空航天产业赋能，加速产业
人才集聚，加快推进天府临空经济高质
量发展。

成都未来科技城相关负责人介绍，
随着民航科技创新示范区（B区）的加速
建设，一个涵盖空管、适航、机场、航空运
输、通用航空、新兴技术应用等领域的民
航业完整产业链已轮廓初显，也将为成
都未来科技城打造临空高端制造产业聚
集区、高端人才聚集区和科技创新与成果
转化区提供强大的资源配置能力和协同
创新组织动力，形成并放大产业链辐射效
应，构建临空经济产业发展新格局。

华西都市报-封面新闻记者杨金祝
图据成都未来科技城

我们开车经常穿过隧道，一般都是
一条直线。但还有一种独特的隧道，它
并不是直的，而是“弯弯绕绕”在大山肚
子里呈螺旋状，最为人熟知的就是已建
成的雅西高速干海子隧道。

如今，比干海子隧道还长的又一个
螺旋隧道传来捷报。3月16日，四川西昌
至云南昭通高速（简称“西昭高速”）建设
现场，全线控制性工程——老营盘一号
隧道左线贯通。老营盘一号隧道的长度
达到了5084米，打破了螺旋隧道的长度
纪录，成为世界上最长的螺旋隧道。

带着一些疑问，3月18日，华西都市
报、封面新闻记者采访了项目设计方中
铁二院西昭高速现场负责人张政。

问题1
螺旋隧道和普通隧道有何不同？

螺旋隧道与普通隧道有什么区别？
张政打了一个比方：普通隧道走的是直
线，而螺旋隧道就像弹簧，在山体里面绕
着弯向前。

如果走进这两种隧道，可以更直观
地感受到它们的区别：在普通隧道里，就
算走到很深的地方，也能看到洞口的光
斑；螺旋隧道走到两三百米处，四周就全
黑了，因为已经看不到洞口了。

问题2
为什么非要修螺旋隧道？

螺旋隧道费钱费力，为什么非要在
山里“绕弯”呢？要回答这个问题，就必
须回到隧道所在的那片山岭。

张政介绍，老营盘一号隧道位于凉
山州金阳县高山峡谷地区，隧道进口和
出口之间高度相差约125米，这意味着隧
道在穿山过程中必须完成爬坡。

“如果修成直线，隧道坡度将超过
40‰，而特长公路隧道最大纵坡一般不
超过25‰。”张政解释，40‰的坡度意味
着开车前进1000米，高度要抬升40米，
相当于13层楼高，一般的汽车，特别是重
载卡车是很难爬上去的。

螺旋隧道通过“绕弯”的方式，让长度变
长、坡度变缓，有效解决了爬坡的问题。老
营盘一号隧道的设计纵坡控制在了25‰。

问题3
螺旋隧道多不多见？

张政明确地说，螺旋隧道很少，并不

多见。
他告诉记者，目前他知道的全国螺

旋隧道数量不多，川内有雅西高速的铁
寨子1号隧道、干海子隧道和川南城际铁
路内自泸段尖山坡隧道。其中，干海子
隧道名气比较大。

问题4
螺旋隧道的建设难点在哪？

“通风和测量精度控制，是螺旋隧道
的两大建设难点。”张政解释，隧道内部
曲折，通风自然不畅；隧道都是从两头同
时往中间挖，相比于直线隧道，曲折的隧
道更难在中间贯通，这就对测量精度要
求更高。

为解决通风问题，老营盘一号隧道
施工中使用了更强劲的风机，增加了通

风频率；为了提高测量精度，隧道每掘进
100米就布置一个测量基准点，而一般隧
道的布置距离是200米左右。

老营盘一号隧道的长度达到了5084
米，比现有世界上最长的螺旋隧道——
新晋高速汉口隧道还要长627米，首次突
破5000米大关。

问题5
它能起到示范作用吗？

撇开螺旋隧道独特的结构特点，老
营盘一号隧道建设依然极具挑战，这与
大凉山腹地的地形地貌与地质结构密切
相关。

金阳属于高山峡谷地貌，老营盘一
号隧道洞口开在绝壁之上，洞口山体为
破碎程度较高的白云岩。正式开挖之
前，建设者耗时3个月，用锚索对洞口上
方进行加固，后续加固工程持续了半年。

此外，隧道穿越千枚岩地层，这种岩
石极其破碎，高埋深条件下初期支护很容
易变形、开裂；隧道还具有岩溶、断层、涌
水、高地应力软岩大变形等诸多不良地质。

“千枚岩地层在川西阿坝地区隧道
施工中遇到的比较多，也做了很多研究，
但目前对大凉山地区千枚岩的研究还不
多。”张政说。目前项目投资方中铁城
投、设计方中铁二院、建设方中铁二局正
在联合西南交通大学开展相关课题研
究，希望为以后大凉山地区高速隧道建
设提供一些借鉴。

华西都市报-封面新闻记者曹菲
中铁二院供图

全国首个模拟验证机场在成都开工
将承担各项测试验证任务，预计2025年底全面建成

华西都市报讯（记者 刘秋凤）3月18
日，记者从成都市青羊区获悉，青羊正在
打造一处新地标——位于青羊区西御河
街道正府街的成都市青羊金融科技产业

园。项目由两座超高层办公塔楼构成
“双子塔“结构，T1塔楼地上37层，建筑高
度199.99米；T2塔楼地上32层、地下室4
层，建筑高度为179.99米。该项目于2023

年12月正式动工，预计在2027年完工。
“该项目建成后，将成为青羊源城新

的超高层城市地标。”成都航空新城建设
发展有限公司相关负责人介绍。建成

后，项目将发挥绿色生态、数字智慧、全
时运营、TOD等优势打造以智慧共享办
公+体验式商业+绿色健康环境三位一
体的一站式综合体。

高度199.99米！成都青羊将再建一处“双子塔”

老营盘一号隧道出口开在陡坡上。

民航科技创新示范区（B区）效果图。


