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2024年三峡北线船闸计划性停航

检修通告
经交通运输主管部门批准，三峡北线船闸将于

2024年2月21日8时至4月6日8时停航实施计划性
检修施工，工期45天。届时，船舶可经三峡升船机、三
峡南线船闸通行。请工商企业和各有关单位提前做好
必要的准备工作。

特此通告。
中国长江三峡集团有限公司

流域枢纽运行管理中心

问：周二沪指低开，
盘中探底回升，收盘上
涨，你怎么看？

答：受尾盘金融股异
动，市场周二先抑后扬，尾
盘成功翻红，北证50也大
涨5.3%，盘面上个股跌多
涨少，旅游酒店、航空机场
板块表现较强，北上资金
净卖出约41亿元。截至
收盘，两市涨停37只，跌
停3只。技术上看，沪深
股指均收复5日均线，两

市合计成交6848亿元环比增加；60分钟
图显示，各股指均收于5小时均线之上，
沪深股指60分钟MACD指标仍保持金叉
状态；从形态来看，尽管沪指盘中跌破
2022年低点2863点，但反弹随即产生，
沪指也顽强收出4连阳。有意思的是，
沪深股指60分钟图均出现MACD指标先
死叉后金叉的现象，如此背离信号足以
预示一次较强反弹的出现。综合来看，

消息面暖风频吹，盘中4只沪深300ETF
再次出现护盘资金大额买入，短期股指
易涨难跌。

资产：周二按计划持股。目前持有
华创云信（600155）99 万股、越秀资本
（000987）70万股、紫光股份（000938）38
万股、酒ETF（512690）900万份、会稽山
（601579） 35 万 股 。 资 金 余 额
6628356.87元，总净值34640756.87元，
盈利17220.38%。

周三操作计划：紫光股份、越秀资
本、华创云信、会稽山、酒 ETF 拟持股
待涨。 胡佳杰

从“新能源汽车第一股”业绩预告纵观2023年新能源汽车行业

车企再“卷”价格战 都想多分一杯羹
1月15日晚，“新能源汽车第一

股”北汽蓝谷发布业绩预告，预计
2023年实现归属于上市公司股东
的 净 利 润 为 负 57 亿 元 至 负 52 亿
元。需要注意的是，这已是北汽蓝
谷连续第四年亏损，四年累计亏损
超200亿元。1月16日，北汽蓝谷报
跌2.89%，收报5.38元。

纵观2023年，价格战已成新能
源汽车行业的关键词，大多数车企
纷纷降价，以保证自身的竞争力。

业内人士表示，2024年是新能
源车的关键期，行业洗牌会加速，对
很多企业是成长的机会，但对部分
车企而言，日子会更难过。

2024年A股退市“第一股”落定。
因连续20个交易日收盘价均低于1元，
触及交易类退市指标，*ST华仪1月16
日终止上市并摘牌。

除*ST华仪外，截至1月15日，*ST
柏龙、*ST泛海、*ST爱迪等也已提前锁
定“1元退市”。作为交易类退市的重点
类型，在“1元退市”指标下，A股退市效
率进一步提升，市场化“出清”彰显威力。

“这意味着，市场自身优胜劣汰机
制充分发挥作用，表现不佳的上市公司
注定会被市场抛弃。”武汉科技大学金
融证券研究所所长董登新说。

在被投资者“用脚投票”前，一些公
司已经触及财务类退市指标或是存在

重大违法强制退市等风险。此类公司
往往存在规范运作和公司治理问题，或
是基本面不断恶化、持续经营能力存在
重大不确定性。

开源证券认为，“1元退市”的规则
设计，可以将基本面持续恶化的上市公
司通过投资者“用脚投票”的方式使其
股价持续低于1元，甚至对于部分股价
极低的公司还能在20个交易日之前提
前锁定退市，从而帮助投资者提早做出
投资判断。

除了“1元退市”外，因财务业绩恶
化引发的退市案例陆续出现，A股退市
结构日趋多元。

例如，*ST博天2024年1月12日

公告称，因涉嫌信息披露违法违规，公
司被证监会立案调查。公司于2023年
12月8日收到北京证监局《行政处罚及
市场禁入事先告知书》，认定公司通过
多种方式虚增或虚减营业收入、利润，
导致数年的年度报告存在虚假记载，公
司虚假记载的信息披露违法行为持续
时间长，虚假记载金额大、占比高，严重
损害证券市场秩序。公司上述情形触
及重大违法强制退市情形，可能被实施
重大违法强制退市。

*ST新海也于1月12日公告称，近
期公司及实际控制人因涉嫌信息披露
违法违规，被证监会立案调查。公司此
前收到证监会出具的《行政处罚及市场

禁入事先告知书》，公司可能触及重大
违法强制退市情形。

在中央财经大学副教授郑登津看
来，A股市场重大违法退市案例数量明
显增加，反映了监管部门从严打击欺诈
发行、财务造假等重大违法行为的立场
和决心，也反映了资本市场向更高标
准、更规范化发展的必要性，上市公司
应当更加重视诚信经营。

“常态化退市机制下，多元化退市
力度明显加大，预计2024年强制退市
公司数量继续增加。”南开大学金融发
展研究院院长田利辉表示，在多元化退
市进程中，“能上能下”“有进有退”的资
本市场良性生态正在形成。 据新华社

持续亏损

1月15日晚，北汽蓝谷发布业绩预
告，预计2023年实现归属于上市公司
股东的净利润为负57亿元至负52亿
元。上年同期归属于上市公司股东的
净利润为亏损约54.65亿元；每股收益
为亏损1.2747元。

对于业绩预亏的主要原因，北汽蓝
谷表示，新能源汽车市场竞争愈发激
烈，公司为不断提升综合竞争力，积极
开拓市场，锐化品牌形象，提升运营效
率，在技术研发、品牌渠道建设等核心
能力上持续投入，对公司短期业绩产生
一定影响。此外，公司产品销量仍处于
快速提升期，规模效应暂未显现，导致
产品成本阶段性偏高。随着后期新产
品的陆续上市，产品结构逐渐丰富，渠
道建设进一步完善，公司产品销量及盈
利能力有望得到持续改善。

北汽蓝谷是由北京汽车集团有限
公司控股的上市公司。该公司创立于
2009年，是中国首家独立运营、首个获
得新能源汽车生产资质的企业。2018

年9月27日，北汽蓝谷通过重大资产重
组成为国内“新能源汽车第一股”。目
前 ，北 汽 蓝 谷 旗 下 共 有 极 狐
（ARCFOX）和北京（BEIJING）两个品
牌。数据显示，2023年北汽新能源汽
车销量为9.2万辆，同比增长84%。其
中，极狐（ARCFOX）销售30016辆，同
比增长138%；北京（BEIJING）销售
62156辆，同比增长66%。

募资“输血”

数据显示，2020-2022年，北汽蓝
谷分别亏损64.82亿元、52.44亿元、
54.65亿元。若算上2023年预亏金额，
该公司四年累计亏损超200亿元。

在长期巨额亏损下，为了保持正常
运营，北汽蓝谷显然需要大规模“输
血”。2023年上半年，北汽蓝谷完成了
一次向特定对象发行股票，以4.7元/股
的发行价格发行12.86亿股，实际募得
资金净额为60.3亿元。此外，2021年北
汽蓝谷还实施了一次定向增发。在该
次发行股票中，其以6.93元/股的价格
向16名特定对象发行了7.94亿股，募得
的资金净额为54.50亿元。以上两次定
向增发股票，北汽蓝谷合计融得114.8
亿元资金，在一定程度上缓解了巨额亏
损带来的资金压力。

股价方面，2023年四季度前后，
“华为汽车”概念股股价集体走高，北汽
蓝谷在2023年9月27日-11月8日期间，
股价从4.89元/股一路上涨，最高触及8
元/股，最大涨幅超60%。随后，其股价
震荡调整，截至今年1月16日，报收5.38
元/股，总市值为299.9亿元。

价格战或愈演愈烈
虽然北汽蓝谷销量在持续增长，但

从销量绝对值来说，不到10万辆的销量
并不能算高。数据显示，2023年比亚
迪以超过300万辆的总销量登顶榜首，
广汽埃安累计交付48万辆，理想汽车
37.6万辆。从以上销量来看，大部分新
能源车企看似都为各自的2023年画上
了完美的句号，但在业内看来，大多数
新能源汽车企业都有各自的忧虑和需
要解决的问题。

需要指出的是，如果拿去年的总
销量与以上车企立下的销量目标做
对比，不难发现，大多数车企的实际
销量与目标销量有着较大差距。比
如，广汽埃安的销量目标达成率为
96%；蔚来、小鹏和零跑的销售目标达

成率在60%-70%左
右；哪吒的达成率还
不到50%。

此外，价格战已成为去年新
能源汽车行业的关键词。自特斯
拉在去年年初打响价格战后，行
业内大多数车企都相继跟随，以
便保证自身的竞争力。

“其实从销量排名就能很明显地
看出，虽然2023年中国新能源汽车市
场整体保持增长，但新能源车企的表现
却呈两极分化，部分品牌超额完成年销
量目标，部分则未达预期，甚至距离预
期还很遥远。”一位新能源车方面的研
究员说，2024年是新能源车的关键期，
行业洗牌会加速，对很多企业是成长的
机会，但对部分企业而言，日子会更难
过。“尤其是对既没有技术优势又没有
规模优势的品牌来说，今年会很难熬。
因为对于新能源车企的融资，现在资
本方更加谨慎了。”该分析师说。

对于当下车企间的“价格战”，该研
究员表示，竞争的硝烟不会消散，价格
战也会持续下去，甚至比2023年更激
烈、更极端。记者注意到，进入2024
年，车市价格战似乎有愈演愈烈之势：1
月12日，特斯拉对Model 3/Y后轮驱动
版及长续航版售价进行调整，下调幅度
从6500元至15500元不等；此外，已有
包括阿维塔、零跑汽车等在内的多个汽
车品牌开启了花式促销。

“新能源汽车行业在制造业中市场
化竞争非常激烈，容不得投机取巧，对
内，要全面提升竞争力，对外，则要加速

‘出海’行程，多样化突破内卷。”该研究
员说。

中金公司研报表示，长期来看，新
能源汽车竞争将集中在规模、技术和工
艺创新，同时考验数据优势和运营效
率，淘汰赛已然开启。

华西都市报-封面新闻记者 朱宁

2024年首只退市股摘牌

分析

易涨难跌
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