
6月1日起，成都公交专用车道采取
优化调整措施。本次调整主要涉及三个
方面：一是取消部分“瓶颈”路段的双向
公交车道，二是调整部分公交专用车道
的启用时间，三是适度放宽公交专用车
道使用车型。

成都市东城根上、中、下街是连接南
北的“大动脉”之一，该路段有数个下穿
隧道。在隧道出入口，随着车道减少，呈

“瓶颈”状，早晚高峰期很容易“扼住”车
流。6月1日是取消该路段双向公交车
道的第一天，记者现场走访，不少市民反
映：“回家的速度变快了。”

现场走访
“瓶颈”路段公交专用道取消后

能感觉到拥堵有所缓解

当天下午5点，记者在东城根下街
与八宝街交汇口看到，该路段已经没有

“公交专用道”标识，地面上“公交专用”
标识也已被清理。

家住附近的市民赵先生告诉记者，
这条路是一条主干道，平时车流量很大，
但是道路比较窄，只有三条车道，其中一
条还是公交专用道；上下班高峰期比较
拥堵，往往是中间两条道路堵满了社会
车辆，但一旁的公交专用道却很“空闲”，

“前方下穿隧道前需要右拐进入辅路，但
不能借道公交专用道行驶，只能在车流
中排行。”

“取消公交专用道后，如果需要进入
辅路可提前右拐，能感觉到拥堵有了一
定程度的缓解，能早点到家。”赵先生表

示，他对这个调整措施十分满意。

调整措施
取消2条道路公交专用车道
调整10条道路启用时间

成都公交专用车道共分为白天时段公
交专用车道（7:00-20:00）、高峰时段公
交专用车道（7:00-9:00、17:30-19:30）、
快速公交专用车道（24小时）、单行道逆
向公交专用车道（24小时）及潮汐交通逆
向公交专用车道（与潮汐车道实施时间
一致）五种类型。

此次优化调整取消了东城根上、中、
下街（八宝街至蜀都大道人民西路），府
青路二段（府青立交至刃具立交）双向公
交专用车道。

同时，调整部分公交专用车道的启
用时间，并在公休日和法定节假日逐步
放开部分公交专用车道。公交专用车
道按照交通标志、标线标注的时间启
用，交通标志中标注有“工作日”的，仅
在工作日（含法定节假日因调休调整为
工作日）启用，公休日和法定节假日不
启用。具体为：锦兴路（红星路四段至
大业路）、枫丹路（建设南路至中环路二
仙桥东路段）、益新大道（南三环路五段
至绕城高速）、新光华街（大业路至人
民南路二段）、银杏大道（驿都大道至
成龙大道）、合作路（天映路至南北大
道）、中环路双店路段（崔家店路至长
融西一路）、龙港路（龙潭路至绕城高
速）、蜀龙路（三环路至熊猫大道）、华冠
路（龙港路至成致路），这10条道路的公

交专用车道启用时间调整为工作日的
7:00-9:00、17:30-19:30。

此外，允许取得校车标牌的制式校
车、核定载客人数10人及以上（悬挂大
型汽车号牌）的载客汽车在公交专用车
道通行。

专家观点
优化调整要因地制宜
采取正确合理的措施

“近年来，成都市的道路发展远远不
及机动车发展的速度，私家车的增长势
头明显高于公交车。”西南交通大学教授
刘澜说，成都市的公交专用车道有很多
是全天候仅供公交车使用的，在平峰时
期公交车载客量显著下降，公交专用车
道的价值大打折扣。

“公交专用车道不能只有数量，也要
有质量，要因地制宜采取正确合理的措
施。”对于如何优化公交专用道，他建议，
时间上要分区域调整高峰时间段，确保
公交出行需求较高时能够使用公交专用
车道，在平峰期间可以与社会车辆共享；
空间上，优化道路空间布局，公交专用车
道不一定全线开通，可以只存在于一些
拥堵高发路段。

刘澜还建议，进一步面向智慧城市
出行，尤其是公共交通出行的系统优化，
集成和深化智能计算理论、智能交通技
术、数据驱动方法和人文社科思想的交
叉融合，创新公交车专用道的应用方式，
提高公交专用道的使用效率。
华西都市报-封面新闻记者杨博摄影报道
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成都公交专用车道优化调整措施实施首日

瓶颈路段拥堵缓解 市民回家更快了

华西都市报讯（记者 杨博）6月
1日起，成都正式推行6项车管便
利措施，其中包括新车上牌免查
验等。

“上牌流程非常方便、省时省
事。”当天上午，在武侯区新园南三
路一家车企，刚提了新车正在上牌
照的市民吴先生说，他几年前第一
次买车的时候办理流程还是比较
麻烦的，上牌前要开车到车管所排
队查验，前后至少耽误半天的时
间，“这次只是在店里提交了资料，
过几天就拿到了车牌。”

“成都作为试点城市，市民可
通过交管 12123 手机APP直接申
请注册登记、预选号牌、缴费，实
现‘一站式’购车上牌。”成都市交
管局车管所车管科民警谢明峰介
绍，除了试点私家车新车上牌免查
验，这次便利措施还包括：二手小
客车转让登记实行“一证通办”、便
利军人换领大型货车驾驶证、便利
满分审验教育地网上变更、推行电
子检验标志网上推送提示以及便
利老年人网上办理交管业务。他
提醒，此次上牌免查验主要针对
的车型是小型和微型的非营业
载客汽车。

目前，全国已有29家汽车生产
企业试点私家车新车上牌免查验。
具体免查验车型请详询汽车生产
企业或汽车销售企业。

6月1日，成都地铁18号线直达天府
机场的列车正式开行，从火车南站乘坐
直达车中间不停靠，到天府国际机场只
需要33分钟，较此前节省16分钟。

当天上午10：30，华西都市报、封面
新闻记者来到火车南站体验了这趟直
达车。

停靠3站全程用时33分钟

据了解，在直达车开行前，18号线分
为快车和慢车——快车运行模式下，从
火车南站到天府国际机场站中间只停3
个站，全程用时40分钟左右；慢车运行
模式下，12个站都要停。直达列车开行
后，全程仅停靠火车南站、天府机场1号
2号航站楼站、天府机场北站3个站，其
余站点均不停靠。

6月1日清晨，首列直达车于5:55
从火车南站发出，一路畅跑，6:28抵达天
府机场1号2号航站楼站，全程用时33
分钟，较此前提前16分钟。

“非常便捷，而且18号线列车非常
干净整洁，出行体验很好。”大学生小关
乘坐了这趟直达车，他告诉记者：“以前
有一次因为赶飞机，我还提前下错了站，
当时搞得手忙脚乱。现在直达车不光节
约了时间，而且还不用担心提前下错站
的问题。”

市民孟先生也对这趟直达车点赞：
“因为天府机场距离成都市区较远，以前
每次出行至少要提前三个小时。直达列
车缩短了到天府机场的时间，乘客能更
方便规划自己的行程，切实提高出行的
便捷感和幸福感。

直达列车代替快线列车

随着直达列车的开通，一些网友提

出疑问：“原本的 18 号线快线是否取
消？”“18号线是不是只有一条铁轨？如
果前面有普通的18号线正在行驶，直达
车有地方超车吗？”

对于这些疑问，成都地铁运营公司
副总经理何方表示，18号线需要同时兼
顾去机场和日常出行两种不同人群的出
行需要，综合考虑18号线不同区段客流
情况、居民出行习惯等因素，现在的直达
列车代替了快线列车，能够更好地服务
这两类人群。

“可以理解为直达其实是快线的进
一步提升优化。”她说。

对于“如何超车”的问题，何方介绍，
18号线作为成都地铁首条市域快线，在
最初设计的时候就有两线套跑的考虑。
18号线设置了两个“超车道”（专业称呼

“越行车站”），一个是三岔站，一个是海
昌路站。通过对列车停站时间、区间行
驶速度的精准把控，就可以实现直达车
在海昌路、三岔站对普线列车安全、有序
的“越行超车”。

高峰服务时间延长60分钟

除了连接成都城区和天府国际机
场，18号线还承担着通勤客流。

据介绍，18号线作为机场专线和通
勤客流的复合功能线路，综合该线路不
同区段客流特征、周边居民出行习惯，进
一步分担1号线高峰期客流压力，18号
线对普线列车早晚高峰服务时间各延长
30分钟。此外，兴隆站候车时间由原来
近8分钟缩短至4分钟以内。“这样可以
进一步兼顾机场客流与通勤客流需要，
紧密主城区与天府新区交通衔接，促进
区域居民生活与文化交流互通。”何方说。

对于如何分辨18号线到机场普线和
直达线，何方提醒：在车站或列车上，乘客
可通过多种渠道获悉列车信息，例如在候
车时，站台显示屏会显示“本次列车/下次
列车直达”“直达列车仅停靠火车南站、天
府机场1号2号航站楼、天府机场北”等字
样信息。同时，车站广播会作提醒。

华西都市报-封面新闻记者杨芮雯
实习记者赵凌嫣

站台内有直达列车和普线列车的指引牌。地铁引导人员为乘客提供指引服务。

成都东城根下街，公交专用车道取消后，车辆通行更畅快了。

成都地铁18号线直达天府机场列车开行
成都推行6项车管便利措施

上车牌不用到车管所
排队查验了


