
专家建议

成都市锦江区东大街与天仙桥北街
路口，由西往东方向，随着车道减少，呈
现“瓶颈”形状，曾一度“扼住”早晚高峰
的车流。近期，随着该段部分公交车专
用道取消，有不少过往市民反映，“回家
的速度都变快了。”

5月30日，成都市公安局交通管理
局面向社会进行了优化成都市公交专用
道问卷调查，再度引发热议。有市民建
议平峰时段向社会车辆开放公交车专用
道，也有人认为只用取消“瓶颈”路段的公
交车道就行，但也有网友坚持保留现有公
交车道，“保障公共交通的通行能力”等。

在机动车保有量达600万辆的成都，
交通共治的理念已经深入人心。面对新
环境、新问题，记者通过实地探访、梳理，
并对话交通参与者、城市交通方面专家
等，收集到不同领域、不同角色关于优化
公交车专用道的“声音”，这些“声音”能
否为破解部分道路的拥堵问题，提供一
个可行方案或方向呢？

现场探访
瓶颈路段取消公交车道后

拥堵有所缓解

当天上午11点，记者来到东大街
与天仙桥北路交汇口，走访中了解到，
该路段到一环路原有的“公交车专用
道”已经取消有一段时间，道路两头以
及道路中间设有多处“公交专用道临时
取消”的标识，地面上“公交专用道”标
识也已被清理。

家住附近的市民李先生告诉记者，
这条路是一条主干道，车流量很大，尤
其是每天上下班回家时比较拥堵，社会
车辆的道路堵满了车，但一旁的公交专
用道却十分“空闲”，“前方路口拐个弯
就能到家，由于不能借道公交车道行
驶，就只能排行在车流中。”

“取消公交专用道后，能感觉到拥
堵情况有一定的缓解，能早十多分钟到
家。”他说，作为驾驶员他支持像这样车
流量大的“瓶颈”路段取消公交车专用
道，“让路于民，改善城市拥堵。”

多方声音
希望平峰时段和周末
能借道公交专用道

在城市交通中，公交车道与社会车

辆道路有时确实存在一边空闲一边拥
堵的情况。对此，有网友建议，早晚高
峰期公交车道专用，平峰时期其他车辆
可以借道；也有网友建议，由于节假日
不限行道路比上班时更堵，希望节假日
能开放公交车道。

在今年成都两会上，多名政协委员
对此也提出建议。成都市政协委员舒
泽亮建议，分区域设置公交优先道，逐
步开放平峰、周末和节假日公交优先道
使用权限。他建议在三环外及公交专
用道有较大富余能力的三环内道路开
展试点，设置公交优先道。公交优先道
标识设置需显著区分，例如在可能的驶
入线路区段，用红色标识公交优先道，
以区分黄色标识的公交专用道。公交
优先道早晚高峰公交专用，其余时间社
会车辆可借道，并同步或逐步放开周末
和节假日公交优先道使用权限。

成都市政协委员蒲虎建议，目前大
多数公交专用道规定7:00至20:00禁
止社会车辆通行，而这一时段中，很多
时候一些公交专用道上并无公交车通
行。优化设置和使用公交专用道，交
管、公交、规自、城管等相关部门要深入
实地调研，结合城市规划、常住人口、交
通流量以及所在区域市民交通出行方
式和特征，科学设置公交专用道，并根
据实际情况的变化及时对所设置的公
交专用道进行调整。

积极回应
交警部门多次回复网友

已推出多项措施

记者梳理发现，针对多方关于优化
公交车道的声音和建议，成都市交管局
曾多次进行回复，并在近半年来持续推
出了多项措施。

今年2月，成都市交管局通过网络
平台回复，公交专用道是成都市实施

“三网融合”战略的重要举措，在提升公
交运行速度、提高公交吸引力方面成效
显著，因此认为暂不宜让社会车辆进入
公交专用道通行。下一步，将研究公交
专用道管控模式调整方案，力争最大限
度发挥公交专用道的利用率。

今年3月，成都市交管局再次回复
称，将通过大数据分析和精细化管理，调
整公交专用道管理模式，采用：一、调整
公交专用道起止点优化右转并入车辆线
型，结合公交车站站点设置延长右转车
辆借用公交专用道长度；二、取消“瓶颈”
路段公交专用道等方式，提高公交车道
利用率，在不影响公交车运行速度的前
提下，缓解非公交车道拥堵压力；三、从
路段上下游路口的交通实际情况、公交
车的运行情况及公交专用道对提升公交
运行效率的实际效果等方面，以不影响
公交车运行效率为基本原则，开展部分
路段公交专用道调整的可行性研究。

成都东大街与天仙桥北路交汇口，原有的“公交车专用道”已经取消。
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成都优化公交车专用道
能否破解“瓶颈”路段拥堵难题？
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知冷暖

省内主要城市今明两日天气

成都市区天气情况

C19-29 C18-28

成都（17时）
AQI指数 52 空气质量：良

1日空气质量

成都主城区
AQI指数 71—101
空气质量等级：良至轻度污染
成都平原部分城市为良至轻度污染；
川南部分及川东北部分城市为良至轻度
污染；
盆地其余城市为优或良；
攀西地区和川西高原大部城市为优或良；
全省首要污染物以PM2.5为主。

（数据来源：各地生态环境部门官网）

2日空气质量预报
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6月1日起

成都公交专用车道迎3方面调整
华西都市报讯（记者 杨博）5月31

日，成都市公安局交通管理局召开“优
化公交专用车道通行管理措施”新闻
通气会，记者从会上获悉，为更好地发
挥公交专用车道的作用，进一步提高
城市道路通行效率，6月1日起，对成
都市中心城区公交专用车道采取优化
调整措施。

本次优化调整主要涉及三个方面。
一是取消东城根上、中、下街，府青

路二段等“瓶颈”路段的双向公交专用
车道。

二是调整部分公交专用车道的启
用时间，在公休日和法定节假日逐步放
开部分公交专用车道。在科学测算公
交运力的基础上，根据公交运营时间、

客流特征和道路通行情况，先期将10
条公交专用车道高峰小时断面客流低、
途经公交线路少的道路公交专用车道
的启用时间调整为工作日7:00-9:00、
17:30-19:30。具体为：锦兴路（红星
路四段至大业路）、枫丹路（建设南路至
中环路二仙桥东路段）、益新大道（南三
环路五段至绕城高速）、新光华街（大
业路至人民南路二段）、银杏大道（驿
都大道至成龙大道）、合作路（天映路
至南北大道）、中环路双店路段（崔家
店路至长融西一路）、龙港路（龙潭路
至绕城高速）、蜀龙路（三环路至熊猫
大道）、华冠路（龙港路至成致路）。相
关路段公休日和法定节假日公交专用
道不再启用。

三是适度放宽公交专用车道使用
车型。允许制式校车、核定载客人数
10人及以上（悬挂大型汽车号牌）的载
客汽车使用公交专用车道。

围绕上述三项措施，成都市公安局交
管局、市交通运输局将联合发布《关于优
化公交专用车道通行管理措施的通告》，
明确公交专用车道通行规定。目前，正在
结合公交专用车道优化调整内容，改造
完善相关交通标志、标线等交通设施，
同步调整相关的电子警察抓拍设备。

当前，成都市公交专用车道总里程
已达1083.7公里，连线成网、覆盖了主
要公交客流走廊，接驳覆盖232座地铁
站，平均每天服务公共交通出行乘客超
过221万人次。

“成都市目前设置的公交专用道，对于
提升公交车辆运行速度和服务可靠性具有
重要的作用。但随着人们出行需求的变化、
城市道路网络的演变和城市交通结构的调
整，有些公交专用道存在利用率偏低的问
题。”西南交通大学副教授刘涛说。

如何进行优化？刘涛建议，公交专用道
的优化调整是一项复杂的系统工程，需要用
系统科学的方法，不能只从某个路段出发去
做调整，而是要从整个城市交通网络的角度
出发，考虑对整个交通网络通行能力的影
响。“要对目前公交专用道的设置和使用情况
进行实地调查研究，充分利用大数据和人工
智能等新技术辅助决策、科学研判，保证公交
专用道设置和使用的科学性与合理性。”

刘涛说，公交专用道的调整应注重公交专
用道的连续成网，通过打通现有公交专用道的
断点，构建一个连续成网的公交专用道网络，
形成一个公交快速通行网络，真正发挥公交专
用道的作用。
华西都市报-封面新闻记者 杨博 摄影报道

公交专用道优化调整
要坚持优先发展公共交通


