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延续成昆铁路传奇

新成昆铁路今日全线贯通运营

12月22日凌晨，54岁的刘光军和同
事们仍坚守在新成昆铁路双福站，对铁
路现场设备进行跟班作业，再一次进行
检查，为新成昆铁路的开通做最后的准
备工作。

刘光军是成都电务段彭山信号车
间主任，他所在的信号车间目前管辖
新、老成昆铁路双流至峨眉段。在铁路
上，“信号”是非常重要的一环，它引导
着机车的安全运行。

“简单来说，一列火车能不能开，速
度是否正确，都和信号有关。”刘光军
说，这是一项技术性非常强的工作，除
了巡线，日常值班中还需要进行微机监
测的调阅，对所负责的各种设备进行监
测和诊断，容不得半点马虎。

刘光军守护成昆铁路已36年，由于
父亲曾是成昆铁路原乌斯河工务段职
工，他从小就在成昆铁路沙湾站长大。

“父亲以前是线路工，负责维修铁路线
路，就在成昆线上工作。”刘光军曾听父
亲讲过许多老成昆铁路的故事，对这条
铁路感情深厚。

长大后，刘光军的职业生涯也与成
昆铁路相关，几乎成昆铁路凉山境内的
所有火车站都留下了他的足迹。“以前
确实很艰苦，公路不通，生活条件也差，
有的地方连小卖部都找不到。”刘光军
回忆说，在成昆铁路海拔最高的红峰火
车站，他曾和20多名兄弟在机房里避风
雪。

红峰火车站位于凉山州喜德县，是
一座小站，站台不超过100米，只有一栋
机房。“车站工作人员在控制室里接发
车，我们就在里面避风雪，到了晚上，大
家拿纸板在地上一铺就睡了。”刘光军
说。

在艰苦的日子里，信号设备技术员
的工作更需要足够的责任心。在铁路
工人多年的细致工作下，成昆铁路得以

安全运行。现在，新成昆铁路即将开
通，刘光军充满了期待，“新的线路进行
了优化，老线路上比较危险的地方都避
开了，可以说是实现了‘提速梦’。”

成昆铁路穿行于地形险峻的崇山
峻岭，沿线地质复杂，素有“地质博物
馆”“河川展览室”之称。新成昆铁路使
用了非常多的新科技手段。“比如，原来
的道岔号码较低，导曲线半径小，列车
在通过时需要降低速度来减少离心力
对行车的影响。新成昆铁路上，道岔号
有了很大的优化。从技术上来看已提
前进行了预防，今后我们的维护也更方
便了。”刘光军说。

新成昆铁路即将全线开通，刘光军
很高兴，这几天，他们仍在加班加点的
工作，检修维护信号机、道岔、轨道电路
等信号设备，对站点信号设备提质改
造。“到时候通车了，凉山州的乡亲们出
行更方便，我们也高兴。”他说。

华西都市报-封面新闻记者 戴竺芯

54岁的刘光军坚守成昆线36年：

新成昆铁路开通实现了“提速梦”

刘光军在抢修电缆。受访者供图
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组”。
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增加座间距提高舒适度
记者注意到，12月23日成都南站

至攀枝花南站的试跑车型为初次亮相
的新型CR200J“复兴号”动车组，白绿
涂装给人耳目一新的感觉。

从外形来看，新型CR200J“复兴
号”动车组较老款整体线条更加纤细。
走入车厢内部，白色的车厢壁搭配棕色
的车厢连接处，给人以舒适、安逸的感
觉。

据中国铁路成都局集团有限公司
成都车辆段技术信息科工程师金辉介
绍，正在运行的CR200J“复兴号”动车
组是第三代C型CR200J鼓形动车组，
其相较于上一代车型，增加了商务座、
旋转座椅、压力保护装置，进一步提高
了旅客的乘车体验，同时优化车组美工
色彩，更亲近成昆铁路彝乡风情。

此外，记者了解到，整个车厢座椅
参照标准动车组座椅，全车均采用新型
旋转座椅，取消了中部茶桌，减少了1
排座椅，增大了座位间距，二等座椅座
间距由960毫米改为980毫米，一等座
椅座间距由980毫米改为1070毫米，还
为二等座三人座椅中间座垫增加旋转
避让豁口，提升了乘坐舒适感。

同时，整个动车组还增加了6个商
务座椅。控制车商务区采用复兴号智
能动车组同款鱼骨式商务座椅，以大曲
面造型设计，更加动感和圆润，同时配
置了电动扶手、无线充电、储物台、折叠
桌板、智能交互终端等商务服务设施功
能，更好地服务旅客。此外，此次配属
的旋转座椅动车组还有一个其他C型
动车组不具备的功能：商务座椅会客模
式，在保持座椅间距1180毫米不变的
情况下，先后旋转第三、二、一排座椅，
可开启面对面会客模式，同时会客模式
下，座椅旋转角度止挡有6种档位可
调。

华西都市报-封面新闻记者 苟春

12月24日，新成昆铁路车票在
12306网站开售。

从具体的车次信息来看，成都至西
昌、攀枝花，最便宜的二等座票价分别
为149元、191元；目前，经老成昆铁路运
行，成都至西昌、攀枝花用时分别在11
小时、13小时左右，最便宜的硬座分别
为75元、98元。新老成昆铁路列车对
比，成都到攀西地区用时大幅缩短，票
价增长并不算高。

在新成昆铁路全线贯通运营初期，
铁路部门将安排开行成都至西昌旅客
列车4对、成都至攀枝花旅客列车4对、
成都至昆明旅客列车5对，开行成都至
攀枝花、西昌地区的货物列车30对，后
续将根据运营情况和市场需求不断优
化列车开行方案。同时，优化升级的复
兴号CR200J动力集中动车组将在新成
昆铁路投入运营。

据川观新闻

华西都市报讯（记者 苟春 徐湘
东 周翼 罗石芊）12月26日早上7点31
分，C44次列车将从攀枝花南站始发，
预计5小时07分后抵达成都南站。当
日起，新成昆铁路全线贯通运营，从成
都到西昌、攀枝花的旅行时间，从过去
的约11小时、13小时，缩短到最快3小
时、5小时到达。

新成昆铁路起自成都南站，沿途
经成都市、眉山市、乐山市、凉山州、攀
枝花市后，进入云南省楚雄州、昆明
市，终至昆明站，为国家I级双线电气
化铁路，设计时速160公里。其中，正
线全长约860公里，与成昆铁路对比，
成都到昆明的里程共计缩短236公里。

从上世纪五十年代末开始，30多
万筑路大军靠着“肩挑手提”，在被多
国专家断言为“铁路禁区”之地，用血
肉之躯筑造了1096公里“不可能建成”
的成昆铁路。

从1970年7月1日成昆铁路通车，
到2022年12月26日新成昆铁路全线
贯通运营，52年过去，成昆线的传奇仍
然在延续。

新成昆铁路沿线地质复杂，跨越
岷江、青衣江和大渡河、金沙江，穿越
峨眉山、大小凉山和横断山，修建难
度极大。项目开工建设以来，国铁集
团根据工程难度和运输能力需求，采
取分段建设、分段运营模式推进，攻
克世界性建设难关，建成了全长22公
里的小相岭隧道等7座10公里以上
长大隧道，11座2公里以上的大跨度
桥梁。

新成昆铁路是国家西部大开发重
点工程建设项目，北连成都铁路枢纽，
南接昆明铁路枢纽，是我国西南地区
出境至东盟国家铁路大通道的重要组
成部分。全线贯通后，将进一步完善
西南地区路网结构，提高铁路运输能
力，极大便利沿线人民群众出行和货
物运输，带动沿线资源开发，对支持民
族地区加快发展、巩固乡村振兴成果、
促进高水平对外开放等，都具有十分
重要的意义。

票价
成都至西昌

最便宜的二等座为149元


