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北京大兴国际机场建设指挥部总工程师郭雁池：

我们想赋予机场更多的“温度”
从开工建设至首航投运，北京大兴国际机场用

时不到5年，创造出了令人惊叹的“中国速度”。该
机场的建设已创造了40余项国际、国内第一，技术
专利103项，新工法65项，国产化率达98%以上。

作为“新世界七大奇迹”之首，大兴国际机场对
建设者来说意味着什么？华西都市报、封面新闻对
话北京大兴国际机场建设指挥部总工程师郭雁池。

记者：您是一个追求完美的人，在大兴国际机场
的建设中，如何在完美与现实中寻找一种平衡？

郭雁池：任何一个东西都没有完美的，尤其是设
计建筑物。比如大兴国际机场集中式航站楼是否完
美？它可能在某些方面不如单元式航站楼便捷，但
从整体性能来说是高于其他形式的航站楼。这是一
个平衡过程，在当时的条件下，你要解决主要矛盾，
那么有些次要矛盾可能就无法得到完美的解决。

记者：回溯您建设大兴国际机场的 10 年，这意
味着什么？

郭雁池：能够参与大兴国际机场的建设，对于我
来说是不一样的人生体验。大兴国际机场建成以后
经受住了一定的压力和考验，建筑设计也得到了大
部分人的认可，应该说比较顺利地完成了自己的工
作，希望能为旅客带来舒适的体验。

我觉得坚持很重要，一步一步地走，困难也就能
一个个地解决。我们团队一直坚持认准一个方向，
然后努力做好自己的工作。

记者：在您看来，怎么才能够让建筑变得更有
“温度”？大兴国际机场的“温度”体现在哪些方面？

郭雁池：对于一个交通建筑来说，让旅客出行更
加便捷、感受更好，我想这是最本质的“温暖”。比如在
大兴国际机场航站楼，我们最大程度使用自然采光，
营造出的自然环境和氛围能带给旅客更好的感受。

比如在无障碍卫生间的设计中，我们也考虑了
很多因素。在无障碍卫生间外，带有盲文的开关门
按钮设置较低，卫生间内洗手盆、便盆周围都设置了
抓杆，马桶后还设有靠背，方便残障人士借力起身。
每面墙边还设有紧急呼叫装置，按下按钮后保洁人
员会第一时间响应，提供帮助。

刘柳 华西都市报-封面新闻记者粟裕

1993 年，国务院《关于北
京城市总体规划的批复》中提
出，“要抓紧研究论证，尽快确
定首都第二民用机场的选址。”
2012年12月，大兴国际机场立
项报告获批，历经近20年的选
址尘埃落定。随之而来的是项
目启动和建设，北京需要一个
怎样的机场，这个问题抛给了
建设指挥部团队。

郭雁池 1987 年从西北建
筑工程学院（现长安大学）毕业
后，先后主持完成西安咸阳机
场、呼和浩特白塔机场等航站
楼建筑的设计。2010年，他加
入大兴国际机场建设指挥部。
当时，他以为这只是一项日常
安排的工作。“当时想得比较简
单和容易，不就是建一个机场
吗？之前我也参与过几个机场
的建设，没有预料到这个机场
的特殊性和复杂性。”他说。

项目启动后，郭雁池开始有
点犯难：第一次建设一个规划年
旅客吞吐量 7200 万人次的机
场，能顺利完 成 任 务 吗 ？ 从
2011年开始，大兴国际机场建

设指挥部邀请了国内外知名规
划师进行大量的研究和讨论。

根据规划，大兴国际机场定
位为大型国际航空枢纽，预计到
2025年，年旅客吞吐量将达到
7200万人次，远期可满足年旅
客吞吐量1亿人次以上的需求。

在航站楼方案招投标阶
段，多家设计单位提供了多种
方案，包括单楼集中、两楼并
置、四楼对置等模式，代表了对
超大容量航站楼功能处理的不
同思路。经过反复讨论研究，
最终选择了集中式航站楼。

郭雁池表示，集中式航站
楼能同时满足功能、效率和灵活
性，“举一个例子，一个菜篮子可
以放进西瓜、葡萄、香蕉等大小
不一的水果，但用总容量一样的
几个碗，却不一定能放下这些水
果，所以集中式航站楼应对未
来变化的灵活性很大。”

最终在2014年底，大兴国
际机场雏形基本形成，确定为6
条互呈 60 度夹角的放射指廊
组成集中式航站楼，刷新了单
一航站楼的设计容量纪录。

北京大兴国际机场航站楼是世
界上唯一一座设计为双进双出的航
站楼，有两个到达层和两个出发层，
其中一层到四层分别是国际到达、国
内到达、国内出发和国际出发。同时
机场还和多条公路、轨道交通线相
连，高铁、地铁等轨道交通从地下穿
行航站楼。

“我们想要一个符合中国发展时
代的、符合现代技术支撑的、能够反
映北京‘新国门’的建筑。”郭雁池说。

放射指廊的巧妙设计，不仅大大
减短了旅客的步行距离，也能停靠更
多飞机。但郭雁池总觉得，航站楼内
部好像缺了闪光点，直到一个设计
师，在平面图上画了两条弧线，将大
兴国际机场航站楼的四层分成了南
北两部分，并用桥把这两部分的功能
联系起来。“这让我有一种豁然开朗
的感觉，整个建筑物突然就‘活’了。”
他说。

旅客步入大兴国际机场航站楼
后，就能感受到一缕缕阳光从上方玻
璃倾泻而下。为了打造舒适、温暖、
放松的值机环境，航站楼一共使用了
1.28 万 块 玻 璃 ，仅 穹 顶 就 使 用 了
8000多块，且每块玻璃都不相同、角

度独特，使得航站楼内大多区域能够
实现天然采光，最大限度地为游客提
供最佳的光照度和舒适度。

“对自然光的充分利用，使得整
个建筑焕发出精神与活力，也给疲惫
的旅客带来更好的出行感受。”郭雁
池说。

实现这一功能的背后，是以8根
C 型柱为主来支撑封顶。航站楼的
屋顶钢结构重达4万多吨，却仅用C
形柱支撑，其围合形成的最大空间能
装下一个“水立方”，为旅客提供最大
的公共空间。建设者攻破了这一世
界性难题——仅用 100 天就完成了
近1万根基础桩施工任务，用80天完
成了屋盖钢网架提升和安装，将误差
精准控制在2毫米内，19万余米焊缝
长度的现场焊缝探伤一次合格率高
达100%。

“大兴国际机场的建筑每层面积
32 万平方米，如果核心区域没有采
光，会非常暗。此外从节能方面来
讲，也要求有一定的自然采光，这是
绿色建筑的要求。”郭雁池说，交通建
筑应遵循以人为本的设计理念，它是
与环境、生态、文化完美和谐统一的
产物。

刷新单一航站楼设计容量纪录 最大程度实现航站楼自然采光

东经 ，北纬 。从天安门出发，沿中轴线向南 46 公
里，一座犹如展翅欲飞凤凰般的建筑，在秋日的阳光下熠熠生
辉。作为北京市的地标建筑，被称为“新国门”的北京大兴国际机
场已投运3周年，正以多样化的服务迎接世界各地的朋友。

作为国家重点工程之一，大兴国际机场从2010年启动选址到
主体及其配套工程竣工，历时近10年，克服了工程建设难度大等
问题，在2019年9月正式开航亮相。从此，大兴国际机场和首都国
际机场南北呼应。

“当年，大兴国际机场作为中国最新建设的一个机场，规模和
复杂程度都非常高，是一个性能更高的综合体交通设施。”近日，
北京大兴国际机场建设指挥部总工程师郭雁池在接受华西都市
报、封面新闻记者专访时表示，2011年-2014年，团队花了整整3
年研究大兴国际机场航站楼的建设方案，“就像一直在找一件合
适自己的衣服，不合身再找，直到找到为止。”

大兴国际机场创下了多项世界第一：整个建设周期仅 1218
天，为同规模机场建设速度最快；全球首座高铁地下穿行的机场
航站楼；全球首座双层出发双层到达的航站楼……

郭雁池说，机场是一座城市的名片，建设者有责任把服务旅
客的机场建设得更加人性化。

对话

令人惊叹的“中国速度”和“中国奇迹”

北京大兴国际机场，这一世界建设规模最大的机
场仅耗时4年半，创造出了令人惊叹的“中国速度”和

“中国奇迹”。让人好奇的是，这个“大国工程”的建设
者如何克服重重困难，让“凤凰展翅”屹立在京南大地。

采访郭雁池的1个多小时，感受更多的是沉稳
和踏实。他用近十年时间投入到一个建筑中，我问
他值得吗？他简单地回答:“这只是正常的工作，任
何时候只要国家需要，我就会投入到建设中。”

总结过去的十年，郭雁池给出的关键词是“留
念”，他把和团队一起攻坚克难完成机场建设的历程
刻入他的生命中。凤凰展翅，逐梦蓝天。如今，大兴
国际机场已经成为4F级国际机场、世界级航空枢
纽，向世界展示着中国的智慧、创新与活力。

郭雁池依然奋斗在民航机场建设的第一线，他
还会始终如一为民航的建设持续贡献自己的力量，
特别是伴随着新基建、5G等新技术的应用和智慧民
航的发展与建设。他说：“学无止境，我要学习和提
高的地方还有很多。”

华西都市报-封面新闻记者粟裕

投运3年，大兴国际机场
“五纵两横”立体交通网络拉
近了旅客与机场之间的距离。
该机场建立了直通北京中心城
区、覆盖京津冀的“地上一张
网”。其中，包括4条高速公路
和3条轨道交通，除城际铁路
联络线外均已通车运行。

依托轨道交通，地铁大
兴机场线直达北京南三环旁
的草桥站，两站之间实际车
程只需要19分钟。京雄城际
铁路实现了从北京西站到大
兴国际机场最快 28 分钟、从
大兴国际机场到雄安站最快
仅需19分钟的目标。

如何让旅客感受“个性化”
温暖？行走在大兴国际机场航
站楼内，最远登机口步行距离
控制在600米，这也是其他大
型机场难以做到的，从中心前
往登机口最多步行8分钟。

运行之初，大兴国际机
场便推出“一证通关＋面像
登机”的“无纸化出行”服务，
旅客手持身份证即可值机、
安检，“刷脸”即可登机，全程

无需登机牌。截至目前，该
机场“无纸化出行”产品已上
线3年，整体运行平稳。

“对交通建筑来说，让旅
客出行更加便捷，更好地满足
旅客的个性化需求，是最本质
的一种‘温暖’。”郭雁池说。
大兴机场2021年民航旅客在
线满意度在千万级以上机场
中排名第一；2020 年、2021
连续两年获得国际机场协会
最佳卫生措施奖和最佳机场
奖；以第一名成绩荣获 2021
年度民用机场1000万以上吞
吐量服务质量优秀机场奖。

凤凰展翅，振翼高飞。
今年是大兴国际机场投运 3
周年，目前累计完成旅客吞
吐量已超过5200万人次，累
计完成航班起降约 45 万架
次，货邮吞吐量约37万吨，连
通全国142个航点。

亮眼的 3 年发展成绩单
背后，是大兴国际机场在高
质量发展道路上全力奔跑的
突围奋进，未来它将给全球
旅客带来更多期待与想象。

北京大兴国际机场：
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北京大兴
国际机场

最之
集中式航站楼 1.28万块玻璃 “地上一张网”

俯瞰北京大兴国际机场。

北京大兴国际机场航站楼内景。

2019年9月25日，中国南方航空公司工作人员（左）在
北京大兴国际机场介绍自助行李托运设备。 新华社发

旅客正在通过具有人脸识别功
能的安检通道。 图据新华社客户端

北京大兴
国际机场
建设指挥
部总工程
师郭雁池
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华西都市报-封面新闻记者 粟裕
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