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8月1日，伴随着一声清脆的火车汽
笛鸣响，首列下诺夫哥罗德-成都-胡志
明国际班列满载着汽车零配件顺利发车，
从成都国际铁路港驶向越南胡志明市。

这是一次新的突破，该国际班列的
顺利发车实现了中欧班列和中越班列
的联程运输，而连接俄罗斯下诺夫哥罗
德，更是标志着成都中欧班列境外站点
增至75个。

时间回溯到去年年底，中老铁路(成
渝-万象)国际货运班列分别从成都国
际铁路港和重庆国际枢纽园区始发，途
经云南，在3天后抵达老挝首都万象，这
是中老铁路贯通后，成渝发出的首列国
际铁路直达货运班列。

成都国际铁路港管理委员会相关
工作人员表示，在中欧班列接续中老班
列之后，驶向越南胡志明市的这条班列
成为连接欧亚、东南亚贸易的桥梁，将
进一步强化成都贯通亚欧、东盟国家贸
易往来的集散地功能。

运输时间再缩短
推进中欧班列多通道多路径发展

“以前，我们的货物都是从俄罗斯
圣彼得堡经海运到达越南，时间一般需
要60天-90天。”货主方成都大洋供应
链管理有限公司副总经理陈建锋介绍，
与之前不同的是，开往越南胡志明的测
试班列预计走完全程要30天-40天，跟
海运相比，时间上能够节省一半以上，
这必将成为俄罗斯货物出口到东南亚
的一条快捷通道。

运输时间缩短，线路不断拓宽。今
年5月，载着来自华南、华东地区的VR
眼镜、机械设备、百货等50个货柜的海
铁联运班列，从广州市南沙港运至成都
国际铁路港，在成都报关后搭乘中欧班
列出口至莫斯科。沿海地区的外贸货
物出口到莫斯科，只需要10余天。

中铁快运股份有限公司成都分公
司多式联运部副主任吴佳介绍，在广州
南沙港铁路未开通前，南沙到俄罗斯的
货物都是走海运，需要35天到40天。南
沙港铁路通车后，货物由船舶运输到南

沙港口，然后直接通过铁路运到成都国
际铁路港，实现海铁无缝衔接，光时间
上就要节约20多天。

成都国际铁路班列有限公司相关
负责人表示，成都国际铁路班列将继续
加强境外线路研判和探索，全力推进中
欧班列多通道、多路径发展，不断扩大
中欧班列的开行辐射范围和品牌全球
影响力，更好服务“一带一路”建设和助
力构建新发展格局。

通关时间再压缩
进境采用“铁路快通”新模式

不同于成都大洋供应链管理有限
公司，米仓供应链集团有限公司瞄准的
是成都国际铁港国际班列带来的时效
和运营成本的双降。

今年5月10日，全国首列采用进境
“铁路快通”新模式的中老班列顺利抵
达成都国际铁路港，并完成所有清关程
序。此次共装载了25个集装箱500吨木
薯淀粉，该班列的顺利抵达，标志着中
老班列正式迈入“铁路快通”时代。

“之前公司大多通过陆运和海运进
行木薯粉运输，时间大概在一个月左
右，加之海运易受天气等因素影响，时
间有可能会延长。中老铁路的开通让
公司有了更加高效的物流选择，通过铁
路运输，运输时间仅需以往的1/3。”米

仓供应链集团总裁孙剑巍介绍说，“‘铁
路快通’模式在中老铁路上应用，无论
在成本、通关操作及时效上都带来了极
大便利。”

孙剑巍介绍，在没开展铁路快通模
式之前，班列到站后才能向海关申报，
海关审单、放行，所有做完大概要1天到
2天。有了快通模式后，班列还没到站
前就可以向海关提交申请，集装箱入境
后，中心站提前录入纸质国联运单，核
对运单号、箱号、车号等信息无误后，海
关回执“允许快通”，全程只需要3至5小
时。

成都海关所属青白江海关副关长
刘良介绍，新增“铁路快通”模式，海关、
班列公司、铁路部门三方可通过信息化
系统实现物流数据的互联共享、自动比
对匹配，在实现关企协同监管的同时，
进一步简化企业操作流程，提升通关效
率，降低企业的运营成本。

跨境购物流程再简化
不出国门就可以体验异国风情

除了企业，国际班列的“加速度”也
体现在人们的日常生活中。在成都国
际铁路港不远处，坐落着亚蓉欧国家
（商品）馆，这里汇聚了30余个国家（商
品）馆，馆内的母婴、美妆、零食、服饰、
轻奢、家具、汽车等消费品就是搭乘中

欧班列（成都）来到这里的。
除了为顾客提供非常实惠的全球

商品，亚蓉欧国家（商品）馆还会不定期
开展线上和线下中外文化交流，如举办
法国葡萄酒品鉴、意大利啤酒现酿体验
等互动活动，顾客不出国门就可以体验
异国风情。

记者了解到，在商品馆的OTO跨境
体验中心，不到15分钟顾客就可以完成
从扫码下单到报关、清关、提货。体验
中心里销售的进口商品80%都是进口
保税商品，消费者享受零关税价格。

成都泛亚国际货运代理有限公司
相关负责人介绍，正是依托中欧班列
（成都）的稳定开行和国际铁路港的快
速发展，公司业务很快从货代运输延伸
到国际贸易、跨境电商等领域，扩大了
经营格局。仅外贸这一块，公司每年的
营收就从最初的2000多万元升至去年
的近6亿元。

着力拓展“大通道”
增强西部陆海新通道主枢纽功能

作为内陆城市，成都跳出了“盆地
意识”，也打破“西部宿命”，一条条承载
着中西方贸易往来、互融互通的铁路让
成都“走出去”的脚步越来越快。

截至目前，成都开展“多式联运一
单制改革”等实践探索，推动中欧班列
（成渝）开行超2万列，完成进出口贸易
额超7200亿元。此外，推出的设备零配
件便捷监管模式、“冰鲜水产品两段准
入监管模式”等创新举措，也将进出口
通关时间分别压缩63.24%、86.49%。

成都国际铁路港管理委员会相关
工作人员表示，今年下半年，成都国际
铁路港将全面增强陆港枢纽功能，着力
拓展“大通道”，持续构建“7+5”国际铁
路通道、铁海联运通道，巩固拓展“西进
欧洲、北上俄蒙、东联日韩、南拓东盟”
的国际班列网络，增强西部陆海新通道
主枢纽功能。

全力提升开放能级，着力做强“大
平台”。深化经开区、自贸区、综保区联
动，推动开放平台创新集成发展。探索
赋予综保区口岸功能，实现综保区与中
心站货物直转，打造内陆首个区港联动
综保区。

成都国际铁路港。

首列下诺夫哥罗德-成都-胡志明国际班列发车

成都中欧班列境外站点增至75个

04 2022年8月8日 星期一 责编龚爱秋 版式詹红霞 总检张浩 要闻WEST CHINA METROPOLIS DAILY

全力以赴拼经济搞建设 ——贯彻落实省委工作会议精神

成都国际铁路港多式联运项目通过竣工验收
华西都市报讯（记者 邹阿江）8月5

日，记者从成都市青白江区获悉，成都
国际铁路港多式联运项目已通过竣工
验收，即将投入运营。

据介绍，多式联运基地项目由中远
海运物流发展有限公司和成都国际铁
路港投资发展有限公司共同打造，是成
都国际铁路港以全球化视野谋篇布局

“供应链版图”的一块重要“拼图”，是成
都市政府与中远海运集团战略合作功
能平台性项目，也是国家发展改革委、
交通运输部首批多式联运示范工程。

作为成都国际铁路港物流园区的
一部分，该项目紧邻青白江区大弯货
站，仓库占地总面积约6万平方米，基地
内规划了4栋丙二类双层仓库、1栋丙一
类仓库（二期）、1栋冷链仓库（二期）以

及集装箱堆场、综合楼、辅助用房等。
该项目现场负责人王麟介绍，项目

作为中欧班列和西部陆海新通道在成
都的集散与枢纽中心，提供往返集装箱

集结、换箱、拆箱后配送等服务，货物运
抵项目基地后可实现无缝对接，一站式
发往全国，缩短客户物流时长，降低物
流成本，全方位服务物资转运需求。“具
体来说，可提供多式联运物流、冷链物
流、仓储物流、区域及城乡配送、物流增
值功能等服务，还可提供拆装箱功能的
集装箱货运场站和堆场功能。”

下一步，该项目将聚焦定位，充分
发挥中远海运集团和成都国际铁路港
双方优势，着力打造特色鲜明、设施先
进的一站式全程物流服务创新平台和
多式联运物流园区，为全球客户提供更
加先进高效的服务，支持、带动全程供
应链产品开发和多式联运业务发展，助
力西部地区国家物流枢纽建设和青白
江供应链物流体系高质量发展。

即将投运的成都国际铁路港多式联运项目。成都市青白江区委宣传部供图


