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●始发地：成都双流 ●目的地：菲律宾

成都双流首趟海铁联运货运班列发车
货物5至7天可抵达菲律宾

始发地：成都双流。目的地：东
南亚。

11月23日，从成都双流空铁国
际联运港（以下简称联运港）首发经
钦州港再到东南亚的海铁联运班列
发车了。此次运输共计15个40尺柜，
品名为西药。

“这趟班列的开行标志着联运港
实现了国际航空航线、铁路国际班列
网络、海运国际航线三者有机融合，
实现了‘空铁公海’的多式联运体系
的完善。”成都空港现代服务业发展
有限公司副总经理郑双莉说，联运港
将为外向型企业提供多样化物流解
决方案。

空、铁、公、海“强强联手”，将摩
擦出什么样的火花？“联运”并非新生
事物，成都双流空铁国际联运港的特
别与创新之处在哪里？

提质增效
经济成本减少三分之一
时间成本缩短四分之三

此趟班列搭载的货物来自于成
都某制药企业，将从双流出发，通过
铁路运输至广西钦州港，再通过海运
至菲律宾，全程运输时间为5-7天。

“以前，我们通常用汽车把货物
运到泸州或宜宾，通过江运至上海，
再出海送抵目的地。”成都捷盛通物流
有限公司业务部经理刘姣说，按照以
前的方法，货物从成都运至上海，丰水
期需要8-10天，枯水期需要半个月。
现在从成都到钦州港，货运班列只需
要3-4天，大大节省了时间成本。

从双流出发，经钦州港至东南亚
的海铁联运通道，实现了空、铁、海高
效集散。刘姣说，就这批货物而言，
经济成本较原来减少了三分之一，时

间成本仅为原来的四分之一。
该企业主要的物流运输方式为：

高附加值的制剂产品依托航空货运
出口，附加值相对较低的产品则需要
时间和成本兼顾的解决方案。在此
背景下，成都双流空铁国际联运港为
其“量身定做”设计了铁海联运的运
输方式。

需求渐长
空铁公海“联手”

提供多样化物流解决方案

这不是联运港的第一条多式联
运通道。

9月27日，满载着15柜跨境电商
产品、首趟由联运港始发的货运班
列，经云南昆明和磨憨口岸，通过空
铁公多式联运驶向老挝首都万象。
两个月后，同样是在联运港始发，目
的地变成了菲律宾，出境口岸也由云
南磨憨变成了广西钦州港。

以成都到曼谷货运为例，空运可
能需要2天，海运需要15天，公路需要
7天，铁路需要5-7天。从经济成本上
考虑，铁路运输成本比海运高一点，
比公路运输低，比空运低得多。

据港中旅华贸物流有限公司铁
路中心副总经理夏思思观察，前几
年，跨境电商主要采用航空运输，最
近几年，跨境电商对物流多样性的需
求越来越强烈。“我们收购了几家跨
境电商，感受非常明显。”她说，受成
本压力影响，跨境电商对铁路运输的
需求渐长。

双流空铁国际联运港为企业提
供了多样化物流解决方案。

夏思思说，企业可利用联运港，
按需求对物资进行区别运输。例如，
价值很高的产成品，可走空运，零部
件或原材料等附加值不高、对价格敏
感且对时效性要求不高的货物，则可
以选择铁路运输。

抢先布局
抢抓RCEP机遇

聚焦“南向”通道辐射东盟市场

空铁联运并不是一个新概念，双
流空铁国际联运港的创新在于突出了
南向通道。

“我们把航空资源与西部陆海新
通道紧密联系在一起。”郑双莉说，在
参与建设西部陆海新通道的国内城市
中，成都市双流区首创实现了空铁的
无缝衔接和联运。在这个领域，双流
进入了全国第一梯队。

在目前发布的3条通道中，包括了
自双流空铁国际联运港始发，经广西
凭祥、钦州港，云南磨憨口岸南向进出
境的3条西部陆海新通道。这也是全
国首个“航空+”西部陆海新通道。

为何聚焦东盟？一组数据可以说
明：今年上半年，成都货物贸易进出口
总值3679.5亿元，其中对东盟进出口
735.8亿，占比20%。东盟已成为成都
第三大贸易伙伴，仅次于美国与欧
盟。南亚、东南亚拥有23亿人口的巨
大市场，能拓展四川开放型经济发展
新空间。

与此同时，根据《区域全面经济伙
伴关系协定》（RCEP）保管机构东盟
秘书处发布通知，宣布文莱、柬埔寨、
老挝、新加坡、泰国、越南等6个东盟成
员国和中国、日本、新西兰、澳大利亚
等4个非东盟成员国已向东盟秘书长
正式提交核准书，达到协定生效门
槛。根据协定规定，RCEP将于2022
年1月1日对上述十国开始生效。

“在RCEP即将生效的情况下，通
过钦州港可以构建出辐射整个东盟的
直达海铁联运通道，为双流企业和东
盟生产制造企业之间的互动提供有力
保障，”郑双莉说，东盟的合作潜能巨
大，双流进行了抢先重大布局。

当前，双流主动融入“两场一体”

格局，正以“功能区+生态圈”思维，重
塑空港城市空间结构，积极推动双流
机场客货并举转型。国际联运港是双
流主动融入双循环，构建国际泛欧泛
亚国际大通道的重要着力点。

更优选择
不仅提供集散服务
还能降低碳排放

“对于我国的内陆城市来说，能在
一个区域内形成多种运输方式，搭建
起一个立体化的对外通道，同时又具
备集散功能，这在全国都是屈指可
数。”西南交大博士、四川中智投资咨
询有限公司总经理杨飞杨说。

对于空铁国际联运港始选址双
流综合保税区，泰国ETL中国区负责
人张姣云认为，这个选址优势很大，
能为南来北往的货物提供一个多式
联运的集散中心。举例来说，一批货
物从沈阳空运到双流，准备运往东盟
国家。为保证10天的供应链时效，其
第一程选择了最快的空运，第二程选
择经济适用的铁路，但这批货物量不
足以供应整柜或整趟列车，它就需要
一个集散中心，进行货物装箱，双流
空铁国际联运港就提供了这样的服
务。

对于双流本地的众多外向型企
业，无疑是近水楼台享受到便利。实
际上，凭借空铁国际联运港，双流已成
为中国与东盟之间的物流枢纽，成为
了连接货物的集散地。

此外，从“碳排放”角度来看，“公
转铁”每1亿吨公里货运量约能减排
7500吨二氧化碳、80吨氮氧化物、4吨
颗粒物。通过空港国际联运港，将现
有长距离公路运输货物转向铁路运
输，可以使铁路的绿色环保、节能高效
等显著优势得到有效发挥，从源头上
降低温室气体的排放。

华西都市报-封面新闻记者 刘秋凤

▲大量货物正在
装车，即将运往
东南亚。
双流区委宣传部
供图
◀ 11 月 23 日，
从成都双流空铁
国际联运港首发
经钦州港再到东
南亚的海铁联运
班列发车了。

刘秋凤摄


