
转机
问：上周五沪指高开，盘中探底回升，

收盘上涨，你怎么看？
答：市场一改往日颓势，盘中在新能源

板块的带动下集体走高，科创板50指数涨
近3%，创业板指数收涨2.21%。盘面上元宇
宙、元游戏板块表现抢眼，北上资金净买入
47亿元。截至收盘，两市涨停68只，跌停7
只。技术上看，沪深股指收出反包阳线，深
成指收复5日、10日均线，两市合计成交
11384亿元环比增加；60分钟图显示，各股
指均收复5小时均线，创业板指60分钟
MACD指标率先金叉；从形态来看，尽管最
弱的沪指早盘还一度刷新近期新低，逼近
3500点，但如预期早盘在出现短周期指标
背离后，市场出现快速回升，深成指也收复
了60小时均线，整体而言，前期市场上涨近
9日后，调整近一周，特别是创业板指守住
了60小时均线这一重要支撑，符合笔者的
技术模型，短期新一轮上涨将就此展开。
期指市场，各期指合约累计成交、持仓均略
减，各合约负溢价水平整体略有增加。综
合来看，尽管新股破发仍在继续，但近期市
场成交有所恢复，由于接下来A股市场面临
两个多月的业绩真空期，后市将重现趋势
性上涨走势。

资产：上周五按计划以9.28元均价买入
华创阳安14万股，之后以9.32元均价卖出10
万股。目前持有泽达易盛（688555）8万股，
华创阳安（600155）58万股，康芝药业
（300086）52万股，浪潮信息（000977）17万
股，国新能源（600617）45万股，华菱钢铁
（000932）52万股。资金余额4202825.12元，
总净值24123625.12元，盈利11961.81%。

周一操作计划：华菱钢铁、国新能源、
华创阳安、浪潮信息、康芝药业、泽达易盛
拟持股待涨。 胡佳杰
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黎巴嫩部长惹怒海湾国家
外交风波持续发酵

黎巴嫩新闻部长涉也门战事相关言
论引发的外交风波持续发酵。继沙特阿
拉伯和巴林驱逐黎巴嫩大使后，科威特
10月30日召回本国驻黎大使，并要求黎
驻科使馆代办 48 小时内离境。同日，另
一个海湾国家阿拉伯联合酋长国为此事
召见黎巴嫩大使。

黎巴嫩新闻部长乔治·库尔达希今年
8月接受卡塔尔半岛电视台采访时，指认
2015年沙特联合阿联酋、巴林、科威特、卡
塔尔等海湾国家打击也门胡塞武装的军事
行动为“侵略”，而胡塞武装在进行“自卫”。

2014年9月，胡塞武装夺取也门首都
萨那，后又占领也门南部地区。2015年3
月，沙特等国对胡塞武装发起代号为“果
断风暴”的军事行动。

半岛电视台日前在一档节目中播放
了上述采访片段，库尔达希的言论引发海
湾国家强烈不满。沙特10月29日要求黎
巴嫩驻沙特大使48小时内离境，同时召回
驻黎巴嫩大使并暂停进口黎巴嫩商品。俄
罗斯卫星通讯社援引外交相关消息来源报
道，沙特甚至考虑与黎巴嫩断交。

科威特外交部 10 月 30 日通过科威
特通讯社发表声明说，鉴于黎巴嫩政府未
能成功处理库尔达希针对沙特和海湾合
作委员会其他成员国“令人难以接受且应
受谴责的”言论，科威特召回本国驻黎大
使并驱逐黎驻科代办。

黎巴嫩外交部长阿卜杜拉·布·哈比
卜取消前往英国格拉斯哥参加联合国气
候变化大会的行程，与黎政府多名部长
10月30日召开紧急会议，讨论对策。

阿拉伯国家联盟 10 月 30 日发表声
明，对黎巴嫩与海湾国家关系恶化表示忧
虑，呼吁海湾国家“重新审视（对黎巴嫩）
采取的措施，避免对黎巴嫩濒临崩溃的经
济产生更多负面影响”。 据新华社

随着感恩节、圣诞节等美国年
末“节日季”日益临近，美国消费者
现在却不需要看新闻就知道，美国
供应链出了大问题。

近来，美国供应链危机愈演愈
烈，港口拥堵、货船滞留、港口堆积
如山的集装箱、空空如也的超市货
架……专家警告，美国人要准备好
过一个“不一样”的圣诞节——买不
到圣诞树和其他节日用品，或者准
备付出高昂的价格，供应链断裂造
成的货品短缺和价格飞涨短期内可
能难以缓解。

《大西洋月刊》撰稿人德里克·
汤普森描述了自己一次购物经历：
为了买卫生纸、自助新冠检测包和
常用药，他连跑了好几家超市，一些
货架就像“飓风登陆前超市里罐头
区的货架”，让人惊慌。

那么，美国供应链为何出了这
么大问题？堵点究竟在哪？

供应链“堵点”
究竟堵在了哪里？
近来，不少专家和媒体把目光

投向美国前两大集装箱港——西海
岸加利福尼亚州南部的洛杉矶港和
长滩港。

这两个港口距离很近，每年超
过40%通过海运抵达的集装箱都要
从这两个港口进入美国。但通过新
华社卫星新闻实验室的卫星图观
测，港口外的万吨乃至10万吨级巨
轮已经“排成长龙”，数以万计装满
货物的集装箱就这样堵在了港口
外，无法上岸。

8月中旬，平均每艘船的等待时
间是6天左右；而随着拥堵恶化，如今
等待卸载时间平均长达10至12天。

洛杉矶港和长滩港外，27 日仍
有数十艘集装箱货轮等待入港卸
货，耗时最长的一艘已经等待了 38
天。港口内的情况更不容乐观。一
个集装箱在港口货场等待搬运的时
间称为“停留时间”。洛杉矶港的停
留时间当前创下历史新高，陆路运
输停留时间超过 6 天，铁路运输近
12 天，而装载空集装箱的卡车等待
货场空位卸载的时间为 8.5 天。港
口货场超负荷，大量集装箱已将货
场挤满。

为什么“堵”成这样？原因比较
复杂。

原 因 一 ，装 卸 集 装 箱 的 速 度
慢。美国媒体甩出的一组数据表
明，在吊运集装箱的效率上，美国港
口仍有很大提高空间。亚洲港口吊
运一个集装箱平均需要27秒一个，
而北美需要76秒一个；东北亚船只
在锚地的卸货时间是两个小时，北
美则是24个小时。

原因二，集装箱卸下来之后没
地方储存。多年以前，长滩市出台
规定禁止集装箱堆叠超过两层，理
由是为了市容美观。然而如今大量
集装箱涌入，却找不到停放场。许
多集装箱只能“睡在”港区或者货场
外、马路边的车上。洛杉矶港运营
总监吉恩·塞洛卡表示，目前仓储所
需空间缺口比例至少占25%。

原 因 三 ，大 量 集 装 箱 没 人 拉
走。运除货场短缺外，卡车司机人
数也同样有限。美国卡车运输业协
会的最新数据显示，全国短缺8万名
卡车司机，缺口刷新历史纪录。此
外，缺少卡车零配件、轮胎等也困扰
着货运公司，而这些物资短缺本身
就是供应链不畅的后果。

经济专家指出，美国目前的供
应链“堵点”虽然发生在洛杉矶和长
滩港，但其实折射出的是美国自由
主义市场经济长期以来的问题。为
了尽可能增加利润，供应链上所有
企业都在追求精细化管理，这导致
其抵御风险和市场波动的能力下
降，一旦遭遇突发情况就难以应对。

对于这场供应链“大崩溃”会持
续多长时间，美国专家莫衷一是，有
人估计要持续到2022年。

供应链危机
暴露出了哪些问题？
“供应链断裂”，这个表述有点

学术的问题正在严重影响美国民
生。一些美国媒体将问题归咎于新
冠疫情造成的工厂关闭与人手短
缺，有的将气候变化造成的极端天
气列为原因之一。导致当前美国供
应链危机的因素错综复杂，分析人
士指向最多的是联邦政府一连串的
决策失误，以及美国经济存在的深
层结构性问题。

疫情以来，联邦政府“印钞”“发
现金补贴”等毫无节制的货币财政

刺激措施正在产生恶果。通胀压力
不断上升，物价飞涨。美国官方数
据显示，9月份美国消费者价格指数
同比上升 5.4%，汽油价格同比上涨
超过42%；大型零售超市里，卫生纸
和瓶装水等一直处于限购状态，很
多商品干脆从货架上消失了。美国
麻省理工学院运输与物流中心主任
约西·谢菲分析说，联邦政府广泛的
财政刺激支出，加之美国经济重新
开放刺激民众大举消费，导致需求
增长曲线陡然上升，但“生产能力有
限，不以人们消费欲望而转移，运载
产品的船只和集装箱也是固定的”，
这必然带来货物供给短缺。

疫情下的供应链危机，暴露了
美国经济存在的深层结构性问题。
疫情下社会管控措施使得经济活动
减少，这对服务行业占比较高的美
国经济造成较大冲击。一方面，医
疗、航空、运输等行业制定的防疫政
策迫使大量未接种疫苗者离开工作
岗位，如今即便政府陆续终止疫情
救助和失业补贴之后，这些行业不
愿返岗或另谋职业者大有人在，这
就导致供应链关键岗位劳动参与率
较低或供给不足；另一方面，疫情导
致服务性消费大幅减少，加之财政
刺激的消费拉升效应，商品性消费
大幅增加，但美国实体经济脱实向
虚久矣，生产供给能力不足，进口依
赖度较高，国际能源价格上涨和加
征关税等因素叠加影响，让国内通
胀雪上加霜，很多供应商出于对疫
情、物流、物价等不确定性的担忧，

“囤货”行为难以避免，进一步加剧
供应链紧张。

此外，当年美政府单方面对中
国和其他国家加征巨额关税，也为
今天供应链危机埋下祸根。事实证
明，特朗普政府的加征关税政策是
造成美国民生产品价格飙涨的重要
因素。穆迪投资者服务公司5月发
布的报告显示，美国进口商承担了
90%以上的关税增量，转嫁给消费
者后，每个家庭每年为此多支出800
多美元。尽管现任总统拜登公开批
评特朗普的关税保护政策，但迄今
并没有改变做法。越来越多专家和
企业领导人呼吁，要缓解供应链危
机，美现政府应尽快取消特朗普时
期加征的关税。

综合新华社、央视等

港口集装箱堆积如山、部分超市货架空空如也

美国供应链出了什么大问题？

这是10月29日拍摄的美国加利福尼亚州洛杉矶港景象。新华社发

洛杉矶港-长滩港卫星图片。同去
年相比，今年港外停留船只明显增
多。（新华社卫星新闻实验室供图）
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