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自动驾驶技术正在以
超预期的速度落地，但是困
难和挑战依然不少。总的
来说，自动驾驶大规模应用
与技术、成本、产品质量、法
律法规、公众接受度等息息
相关。

“2025 年，中国有望实
现 70%的量产新车型具备
L3级别的自动驾驶水平、L4
级别自动驾驶水平的汽车
开始规模化应用，到2030年
有望实现 L5 级别自动驾驶
水平汽车的量产。”侯福深
说，很多车企已经在生产时
为车路协同留下预置接口、
配备芯片和算力的冗余并
支持云端更新，这将能更好
迎接智能网联的时代。

专家指出，自动驾驶技
术的不断突破不是问题，未
来制约这项技术真正投入
商用和大规模应用脚步的
将 是 法 律 法 规 和 伦 理 考
量。技术发展到了完全自
动驾驶的L5级后，更重要的
是与之关联的社会各项法
律法规是否健全、是否支
持，以及社会文明。

上汽集团人工智能实
验室副主任金忠孝说，L5级
自动驾驶在小范围的相对
封闭场景、相对固定路线
上使用、只有几百辆车的
话，应该没有太大问题，主
要的挑战还是来自于大规
模使用。

侯福深说，在智能网联
和自动驾驶领域，中国企业
和国际巨头已经站在了一
条“起跑线”上，都需要直面
场景落地、法律合规等新问
题，中国行业和企业的探索
甚至可以反向输出、为全球
贡献中国方案和经验。

据新华社

记者从中国航天科工集团有限公司
获悉，近日该集团三院31所“云龙”发动
机的预冷装置圆满完成目前国内最大尺
度、最大空气流量的温降试验。

“云龙”发动机是一型由31所研制的
组合动力发动机，也是31所正在探索的
用于空天往返飞行器的新式动力。如果
成功，它能助推飞行器像飞机一样从地
面水平起飞，再水平降落至地面，实现可
重复使用的空天往返运输。但它会比飞
机飞得更快、更高，也有别于现在常见的
垂直起降的运载火箭。

如何将航天器送入太空？当前最主
流的是使用运载火箭。但火箭发动机从
地面点火开始，所需要的全部动力源均
需“自给自足”，也就要靠点燃自带的氧
化剂与燃料产生推力。据测算，火箭飞
行时需携带大量氧化剂，使得推进剂质
量占整箭质量的85%以上，这样一来，火
箭分配给“乘客”——有效载荷的质量空
间就大大压缩。

为了弥补火箭发动机的不足，研究
人员提出了在大气层内爬升阶段采用吸
气模式的可重复使用空天飞行器动力系
统方案，这类方案利用空气中的氧气作
为氧化剂，将有效降低推进剂消耗及所
需携带的质量。

但事实上，人类现有的发动机分为
涡轮、冲压、火箭等多种，每一种都有自
己的工作范围和优势，单靠一种难以实
现宽速域大空域空天往返运输，因此，把
不同的发动机组合起来，集合各家之所
长，就可以共同完成空天往返运输这个
更高的使命。寻找理想组合动力已经
成为国内外空天飞行领域最迫切任务，
这其中预冷动力方向越来越受到关注
和研究，并逐渐构成了空天运输动力的
新方案。

“云龙”发动机技术总师马同玲介
绍，研制该组合动力发动机的最大难关
之一是如何在1200K以上的高温进气条
件下仍可实现高性能的问题，当空天飞
行器在大气层内超高速长时间飞行时，
气流温度剧烈升高，这会使材料无法承
受，压气机等高性能部件无法工作。

“要解决这个问题，不能仅依赖提升
材料极限，最直接的办法就是降温，预冷
动力技术正是引入进气主动降温的技
术，并将多种动力的热力循环优势进行
深度融合，从而产生更具优势的新型热
力循环方案。”马同玲说。

2020 年，该所完成了发动机原理样
机的整机试制，并通过了第一阶段的系
统级地面试验验证。

“预冷动力技术是新型空天往返飞
行器理想动力之一，越来越受到国内外
重视，希望31所‘云龙’发动机早日面世，
届时，空天运输领域将迎来更多可能。”
31所预冷动力技术中心主任牛军说。

据新华社
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无人驾驶汽车在参加冰雪挑战赛。新华社发

“我的汽车自己会开”
自动驾驶

离我们不再遥远

堵车时，汽车替你自动跟车，解放双手，这是自动驾
驶汽车的今天。通过APP，呼叫没有驾驶员的无人驾驶
汽车前来接驾，这是自动驾驶汽车的明天。

在2021上海车展上，“剧透未来”的自动驾驶技术引
发了公众的关注。从今天到明天，汽车将这样带你一起
奔向“星辰大海”。

走走停停，停停走走。在
特大城市早晚高峰开车通勤
的你，是否常常为了堵车时的
跟车而感到烦恼？现在，你的
汽车能在拥堵环境下“代管”
你的方向盘，把你从堵车时的
焦虑中解放出来。

记者注意到，不少亮相上
海车展的量产汽车都已经可
以做到这一点。尽管用户仍
需要“好好看路”，随时准备好
接管，但基本上可以实现堵车
工况中的辅助驾驶。

智己汽车品牌体验主理
人陈敏俊介绍，在国家法规允
许以及高精地图开放的情况
下，2021年年底，在上海等一
线城市的特选商业中心，用
户下车后，智己汽车依靠车
内的智能装置就会“自己找
车位停车”。取车时，通过手
机APP就可“召唤”汽车前来

“接驾”，这时，汽车会自动泊
出车位并驶向指定位置“接”
用户上车。

“中国消费者对汽车智能
化和自动驾驶的呼声日渐高
涨。”麦肯锡全球董事合伙人
管鸣宇说，调研显示，80%的
消费者将自动驾驶功能纳入
购车的重要考量。

相对路况复杂的乘用车，
封闭区域内的自动驾驶技术
成熟更快。在车展上，上汽红
岩带来了新款“5G+L4纯电动
智能重卡”。上汽红岩市场部
负责人蒋建华介绍，融合了人
工智能、5G、V2X车联通讯等
先进技术的智能重卡，此前已
经在洋山港等地成功实现港
区特定场景下的L4级自动驾
驶、厘米级定位、精确停车（±
3cm）、与自动化港机设备的
交互以及东海大桥队列行驶，
为港口运输客户提供更智能、
更安全、更高效、更环保的集
装箱转运方案。

“重卡能在前后各约 250
米、左右各约 80 米的范围内
精确感知交通参与者，对行
人、车辆、其他障碍物等进行
精确识别、规划路径，提供比
人类驾驶员更安全可靠的车
辆操控。”蒋建华说，智能重卡
还能实现精准倒车，10余米长
的重卡，在两侧到轮胎只有七
八厘米的狭窄库位中，整体入
库成功率高达 100%，倒车平
均用时 70 秒，超过了熟练的
驾驶员。
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APP上下单，等待自动驾驶
出租车前来“接驾”，这种新奇
有趣又特别实用的服务现在已
经在上海、广州、深圳、北京、长
沙等城市应用，初创的科技企
业新势力成为了这一领域的

“大玩家”。
在上海，在“滴滴出行”APP

上报名并通过审核后，就能在
嘉定区自动驾驶测试路段呼叫
到一辆滴滴的自动驾驶车辆。

文远知行的自动驾驶出租
车车队已经在广州的黄埔区、
广州开发区等数百平方公里的
道路上运营了一年多，开进了
CBD区和老城区，实现了6万多
人次的搭乘。

在这次上海车展上，科技
类企业大放异彩。华为、大疆、
百度、地平线……他们有的与
整车厂合作，为车辆提供智能
解决方案，有的还深度参与到
造车过程中。

沃尔沃汽车19日与滴滴出
行旗下自动驾驶公司签署战略
合作协议，双方将在自动驾驶
测试车队上展开合作。未来，
车辆将完全具备自动驾驶能
力，可以在没有安全员情况下
进行自动驾驶载人服务。

百度集团资深副总裁李震
宇介绍，百度计划在未来3年将
Apollo GO 自动驾驶出租车服
务，从目前北京、长沙、沧州全
面开放至 30 个城市，部署至少
3000 辆 自 动 驾 驶 出 租 车 ，为
3000万用户提供服务。

“以前大家在上海车展上
看的多是炫酷的造型、新的动力
总成技术，现在则是看智能科技
的应用。越来越多的科技企业
新面孔，跨界融合的‘玩家’正在
引领自动驾驶的新潮流。”中国
汽车工程学会副秘书长、国际汽
车工程科技创新战略研究院执
行院长侯福深这样感慨。
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华为自动驾驶系统展车在上海国际车展上亮相。新华社发


