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经济共生

整个四川盆地，有两个中心城
市做支撑，成渝两地这样的地
理优势是很难得的，这也是其
能成为第四个国家级经济区的
原因之一。

专家小档

谢元鲁，现担任四川师范大学历史文
化与旅游学院教授、四川师大旅游与城乡
规划研究院副院长、中国史学会理事、四
川省历史学会副会长、成都市历史学会副
会长、成都市城市科学研究会理事、成都市
科技顾问团顾问等职，长期从事政治史、经
济史、历史地理学和旅游经济研究与教学。
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吸引到辐射
成渝“双内核”新阶段
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年初，中央财经委员会第六次会
议，宣告了成渝地区双城经济圈建设
的启动。成都与重庆，这两座相依共
存了千年的城市，而今齐头迎来了一
个建设发展高潮期。

成渝的不可分割，是文化上的共
融，是经济上的紧密联系，更是发展的
共同需要。四川师范大学教授谢元鲁
在接受华西都市报、封面新闻记者专
访时强调，要把成渝双城作为一个整
体来考量，“就目前的国家级经济区来
看，京津冀、长三角、珠三角都是多核
的，单核几乎是无法发展的。整个四
川盆地，有两个中心城市做支撑，成渝
两地这样的地理优势是很难得的，这
也是其能成为第四个国家级经济区的
原因之一。”

交通简史
若干条对外通道

促成四方交通和经济文化的交流

成都、重庆与周边城市自古就有
密切联系，其若干条对外通道促成四
方交通和经济文化的交流，而这也是
形成巴蜀文化兼容和开放特质的一个
重要促因。

单就交通而言，成渝双城自古便
是长江流域上游地区最重要的两个口
岸。水路交通因其方便，且承载量大，
长期以来成为两地最天然，也是最主
要的交通运输方式。

封面新闻：推动成渝地区双城经
济圈建设，交通基础设施互联互通是
关键。作为长江流域上游一直以来的
两个重镇，成都和重庆在历史上的交
通是什么样的？现在又有什么样的变
化？

谢元鲁：成都和重庆的交通从历
史发展来讲，可以分为五个阶段。

从先秦到唐宋，这是第一个阶
段。此间成渝双城之间的交通主要是
水道交通，锦江坐船顺流而下进入岷
江，然后再进入长江，要从成都到长江
下游，船也必定要经过重庆。成都万
里桥，便是三国时诸葛亮遣使东吴乘
船出蜀之地，万里桥其名也由此而来。

自明代起陆路交通开始重要起
来，这是第二阶段。比如龙泉驿，就是
明代中期设立的一个驿站。还有东大
路，也始于明代，为翻越龙泉山往东直
到重庆的一条重要交通线，其线路同
老成渝铁路相差无几，往东南方向走，
经内江至重庆。但因马匹花费高昂，
主要的货物运输和商业交通还是依靠
水路。

从这两阶段可以看出来，历史上
成渝两地间，成都一直是行政经济中
心，重庆则一直是交通中心，两者往来
紧密，又相互补充。

出现重大改变是第三个阶段，上世
纪二三十年代公路的兴起。二十年代，
成渝公路开始修筑，这是四川近现代交
通的开端。完工时间在1928年，从那

时候起，成渝之间开始有了汽车通行。
第四个阶段，从上世纪五十年代开

始，四川交通逐渐进入轨道交通时期，
而成都第一条铁路，通向的就是重庆。

最后一个阶段则是上世纪九十年
代至今，为成渝交通现代化阶段，主要
是高铁和高速公路，以及航空。这可
谓是翻天覆地的变化。以前成渝相
隔，坐船要起码十几天，骑马赶轿子要
七八天，刚通公路时汽车也要开两天，
而今天只需要一个小时。简而言之，
近三十年的交通发展，可谓一日千里，
而这也为两地的一体化发展了奠定了
牢固的基础。

双城战略
更加注重城市发展

对区域经济的辐射和带动作用

自 1997 年重庆直辖以来，川渝两
地学者就已在思考，川渝“分家”之后，
经济社会如何协同发展。从成渝经济
区，到成渝城市群，再到“成渝地区双
城经济圈”，称谓的变化，也体现出两

地协同发展的不断深化。
谢元鲁教授指出，城市群与经济

区相比，更加注重城市发展对区域经
济的辐射和带动作用。建设双城经济
圈的核心就在于突破成都、重庆两个
中心城市的吸引带动作用，以强化核
心城市辐射带动作用和培育发展中小
城市为着力点，以两个内核的作用带
动整个成渝地区乃至西部地区的发
展，从而促进产业、人口及各类生产要
素合理流动和高效聚集。

封面新闻：成渝城市群是世界上
为数不多的“双核型椭圆城市群”，如
果把成都和重庆作为椭圆形中的两个
焦点，其他市区县散布周边，可以画出
一个像双黄蛋一样的经济圈。这种布
局有什么特点和优势？

谢元鲁：从目前的国家级经济区
来看，单核几乎是无法发展的。我们
看到京津冀、长三角、珠三角都是多核
的。而整个四川盆地，有两个中心城
市做支撑，成渝两地这样的地理优势
是很难得的，这也是其能成为第四个
国家级经济区的原因之一。

之前我们谈到交通，也是因为要形
成经济圈，两个核心城市之间便利的交
通当是一大基础。此外，中间也要有广
大的经济发展的空间和地带。从这个
角度来说，成渝两地显然也是有自己优
势的。两地间没有什么大山阻挡，主要
是丘陵和平原，交通非常方便。

但其中也有问题，就是成渝两地
之间的城市群，目前来看发展速度还
是比较慢，主要以三四线城市为主。
究其原因，我认为是因为成渝两大经
济核心的吸引力还未充分发挥出来。
只有成渝两地的发展进入鼎盛时期，
才能把它们的产业、经济能力向外辐
射。而目前两者还处
在的吸引阶段，这个阶
段还要持续七八年甚
至十年。等到成渝两
地产业、人才各方面发
展更成熟，资源饱和
后，才能向周边辐射。上世纪九十年代至今，为成渝交通现代化阶段。


