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封面新闻：成都和重庆是
四川盆地的两大经济重镇，各
自的地理区位如何？

戴宾：在我们的区域经济
研究中，对于一个地区来讲，有
两种城市是最容易发展起来
的，一种是处于区域的地理中
心，正中位置；一种是处于区域
对外联系的交通要道上面，也
称为“门户城市”。对于老四川
来讲，成都重庆正好就是这一
对完美的存在。成都是老四川
的地理中心，而重庆就是出川
的天然门户，因为它处于长江
水运的通道口，所以成都和重
庆都是发展相对更好的城市。
但是在过去，受制于当时的社
会生产力水平，重庆和成都之
间并没有特别发达的交通联
结，在现代交通方式出现之前，
四川的交通主要是通过水运连

接起来的，一定程度影响了两
地的发展。

封面新闻：从地理条件上
来看，两地主要的阻隔是什么？

何恩怀：我们从地图上来
看，成渝两地的交通往来，从陆
路上讲主要存在“三山一江”地
理上的阻隔，分别是龙泉山、缙
云山、中梁山和沱江，这三座山
都是南北向，而成渝之间的通
道均是东西向，存在天然冲突。

据我的了解，成渝之间的
通道可上溯至秦汉时期的驿道
和水运，随着时代变迁，再到明
清时的小路和栈道等，不过这
都是供行人、马匹和马车、船只
使用的。真正意义上的“公路”
则要追溯到 1933 年建成的成
渝马路，这是一条可供汽车通
行的公路，也是我们所称的“西
南第一路”。
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成渝两地的交通往来，从陆路
上讲主要存在“三山一江”地理
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封面新闻：对普通人来讲，可能会觉得成
渝交通已经很便捷，而从专业的角度审视，两
地交通还有什么不足和短板？

何恩怀：成渝交通的短板，一是在各种交
通方式的融合上，二是在对各种速度需求的
层次上，三是在交通网络的密度上。当前，成
渝之间的既有公路和铁路路线，虽然在国家
统一部署下已基本做到建设时序和技术标准
的一致，但从区域对外通道总体看，成渝经济
区的高速铁路和高速公路建设，都整体落后
于中、东部地区，与京津冀、长三角、珠三角三
大经济圈仍有差距，与全国迈入“高铁时代”
的大势和成渝经济区发展需求，还不相适应。

封面新闻：未来，成渝之间的交通联系将
达到什么样的状态？能否形成一小时通勤圈？

戴宾：现在国家正在倡导形成都市圈，作
为组织国家经济活动的重要空间形式。都市

圈形成的重要条件，就是要形成 1 小时通勤
圈，所以就要以成都和重庆为中心，形成1小
时通勤圈。

所以，这就要求我们构建起一个完善的
轨道交通网络。包括两层含义：首先，它是一
个完整的轨道交通网；第二，这个轨道交通网
是由多种轨道交通方式组成的，包括高铁、快
铁，以及地铁、轻轨、市域铁路、通勤铁路这样
的城市轨道交通。

随着交通条件的改善，特别是时空距离
的改变，会形成不同性质的人流。

第一是形成通勤流，第二是商务流。一
旦“1小时通达”形成以后，就可以在两个城市
之间形成非常紧密的、大流量的通勤流和商
务流，就可以促进两个城市之间人员要素的
流动，通过人的流动带动资金流、技术流、信
息流，从而推动双城经济建设。

封面新闻：成渝两地高速公
路建设为何突然进入“快车道”？

何恩怀：成渝两地公路方
式的跨越式发展，主要是最近
二三十年取得的。1995年，走
成渝高速要四五个小时；2007
年成遂渝高速通车首次实现 3
小时内互通。到了2017年，成
渝第三条直通高速——成安渝
高速来了，它是成渝间首条双向
6车道高速，也是目前两地间距
离最短、车速最快、路况最好的
高速，缩短到两个半小时。

总体来说，目前成渝之间
的三条高速，成渝、成遂渝、成安
渝，是能满足两地之间的交通需
求的。而作为成渝之间的第四
条高速，成资渝高速的建设还有
另外一层意义，它将成都和重庆
的两个新区连起来了。这条高
速是适应新的发展趋势所应运
而生的，由成都天府机场高速（
54公里）、资潼高速（110公里）
两大部分组成。

封面新闻：成渝之间铁路
运输迅猛发展处在什么阶段？

戴宾：成渝之间铁路的迅
猛发展，主要从2009年达成铁
路电气化改造完成开始，形象地
说，成渝两地的铁路交通连接，
如果用一个绳子来比喻的话，是
越拉越直，越拉越紧。2009年
开始，成都到遂宁到重庆之间就
有了一条准高速的铁路联结，成
都到重庆一下子缩短到了2个
多小时。2015年，成渝高铁通
车，这是四川第一条标准的高速
铁路，成渝之间可以实现1小时
到达，我们坐上高铁，打开手机，
只用看一部电影的时间，很快就
到重庆了，成渝高铁又进一步密
切了成渝之间的经济往来。

从地理位置上来看，成都
到重庆分为南北线，南线走资阳
和内江，北线走遂宁和南充。而
新建的高速和铁路，大都位于北
线，从道路等级到距离上，相比
于南线都更有优势，这也导致成
渝之间更多的联系转向北线，更
加密切了两地之间的经济往
来。同时，也带动了川东北遂
宁、南充等地的经济发展。
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上世纪90年代中期，成渝高速的建成奠定了整个西南地区公路交通发展的基础。
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